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Schauen Sie bitte ruhig zweimal hin, es
ist in der Tat .nur* das Modell! Eine
Giiterzug-Diesellokomotive der BR 120 der
DR als H0-Modell des VEB Eisenbahnmo-
dellbau Zwickau donnert {iber eine Selbst-
bau-Stahlbriicke auf der Anlage von Jo-
achim Schnitzer, Kleinmachnow.

Foto: Joachim Schnitzer, Kleinmachnow

Titelvignette

Sie ist ein beliebtes Modell, die Neubau-
Ellok der DR der Baureihen 211 und 242,
sowohl in HO als auch in TT. Die volks-
elgene Modellbahnindustrie unserer Re-
publik hat diese Modelle in guter Aus-
flihrung in ihrem Sortiment.

Zeichnung: VEB Berliner TT-Bahnen

Riicktitel

Die 383860 vom Bw Zittau macht noch

einmal richtig Dampf, bevor sie dem Son-

derzug des DMV der DDR im Vorspann
beigestellt wird (siehe auch S, 308)

Foto: Reiner Preul, Berlin



WERNER BEUCHEL, Halle (S.)

Moderne Straienbahnziige in Leningrad

Obwohl es in Leningrad eine #duflerst moderne Metro
gibt, ist die StraBlenbahn doch eines der Hauptverkehrs-
mittel. Im Gegensatz zu Moskau durchfihrt sie einen
groflen Teil des Stadtzentrums und ist deshalb beson-
ders attraktiv. Mit einem Fahrpreis von drei Kopeken
(rd. 10 Pfennig) ist sie das billigste stiidtische Nahver-
kehrsmittel. Deshalb schenkte man der stindigen Wei-
terentwicklung der Strafienbahn stets grofle Aufmerk-
samkeit. Neben der weiteren Vergréflerung und Mo-
dernisierung des Gleisnetzes betrifft das vor allem
den Wagenpark.

Lange Zeit wurde der Verkehr von einer groflen An-
zahl vierachsiger Wagen abgewickelt, die teils mit
Beiwagen, teils als Solotriebwagen liefen. Der Haupt-
anteil des Wagenparks bestand dabei aus dem im Bild 1
abgebildeten Wagentyp, der auch heute noch der
Hauptvertreter ist. Er kann nur als Solotriebwagen ein-
gesetzt werden und wird auch im Bedienungskomfort
und in der Innenausstattung den heutigen Anforde-
rungen nicht mehr voll gerecht.

Deshalb wurde vom Leningrader Waggonreparatur-
werk der neue Gelenkzug LWS-66 entwickelt, der erst-
malig 1966 vorgestellt wurde. Nach griindlicher Erpro-
bung befinden sich nunmehr vier Fahrzeuge im Ein-
satz. Dieser Wagentyp stellt eine Spitzenleistung im in-
ternationalen Mafistab dar.

Der sechsachsige Gelenkzug LWS-66 hat vier Motoren
von je 60 kW, die die Achsen der &ufleren Drehgestelle
antreiben. Alle drei Drehgestelle enthalten Schienen-
bremsen, die fahrdrahtunabhingig arbeiten. Neben die-
ser und der elektrischen Widerstandsbremse haben die
Wagen noch die in der Sowjetunion iibliche Druckluft-
bremse. Die Fahrzeuge besitzen eine halbautomatische
Steuerung, die den Fahrer weitgehend entlastet.

Die Karosserie ist groBziigig verglast. Besonders auf-
fallend sind die schrigen Oberlichtfenster, die stehen-
den Fahrgiisten eine gute Sicht gewidhren. Die vier Falt-
tiren sind druckluftbetidtigt. Im Innenraum wurden
viele Plastwerkstoffe verwendet. Die vier Wagen sind
auf unterschiedliche Art in den Grundfarben Weill und
Blau gespritzt. Diese Farbgebung ist sehr ansprechend.
Alle Fahrzeuge sind in stets einwandfreiem und sau-
berem Zustand beobachtet worden.

Aus mir nicht bekannten Griinden nahm man von der
Serienproduktion dieser Gelenkwagen LWS-66 Ab-
stand und entwickelte sie weiter zu dem ,einfachen*
vierachsigen Typ LM-68. Beide Typen verwenden eine
grofe Anzahl einheitlicher Bauteile, die zudem teil-
weise auch in ilteren Wagen eingesetzt werden kén-
nen. Es entstand dadurch ein hochmoderner StraBen-
bahnwagen, der allen Anforderungen eines neuzeitli-
chen Nahverkehrs gerecht wird. Der Typ LM-68 kann
sowohl als Solowagen als auch in Doppeltraktion einge-
setzt werden. Dadurch kann er besser als der Gelenk-
zug dem jeweiligen Verkehrsaufkommen angepalt wer-
den.

Bei Doppeltraktion werden die Wagen durch eine ein-
fache Rohrkupplung verbunden. Die Steuerleitungen
werden durch ein besonderes Kabel gekuppelt AuBer-
dem wird zwischen den beiden Wagen auf der rechten
Seite ein gefedertes Gitter eingehingt, damit Fahr-
gaste beim Ein- und Aussteigen nicht vom anfahrenden
Zug erfalit werden konnen, denn ein besonderes Ab-
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Bud 1 Dieser Wagentyp bidet gegenwdrtiy noch das Hiick-
grat des Leningrader Wagenparks. Er ist der unmittelbare
Vorldufer des LM-68.

Bild 2 Der Wagen Nr. 1002, die saubere, moderne Formgestal-
tung ist auffillia




fahrsignal wie bei uns ist in der Sowjetunion nicht
tiblich.

Die vierachsigen Wagen LM-68 sind von oben nach
unten weill-rot-grau lackiert. Sie sind bereits in sehr
grofer Anzahl im Einsatz und werden auch stindig
weiter beschafft.

Interessant ist noch, daBl die Linie aulBler durch das
nachts erleuchtete Zahlenschild noch durch ein beson-
deres Nachtzeichen angegeben wird: durch zwei Lam-
pen rechts und links oberhalb der Stirnfenster, deren
Farbkombination ebenfalls die Linie angibt. Bei den
neuen Wagen ist dieses Signal als Lichtstreifen aus-
gefiihrt.

Alle Wagen verkehren mit Zahlboxen und sind deshalb
nur mit dem Fahrer besetzt. Hervorzuheben ist noch
der gerduscharme Lauf der neuen Wagen.

Bild 4 Triebwagen LM 68 in Doppeltraktion vor dem bekannten Finnldndischen Bahnhof

T el

8 Al
3] i

- I‘ g
s = 4 A

» -
' ﬁ‘ LT i1 %J-

286

Bild 3 Gelenkzug Nr. 1002 des Typs
LWS-66 an der Endstation beim Kino
~Gigant"

Technische Daten des Gelenkzuges LWS-66:

Spurweite 1524 mm
Wagenlénge iliber Stirnwiinde 22 500 mm
Wagenbreite 2 550 mm
Drehzapfenabstand 7500 + 7500 mm
Drehgestellachsstand 1940 mm
Laufkreisdurchmesser der Rider 700 mm
Kleinster befahrbarer Bogenradius 16 000 mm
Sitzplitze 44
Plitze gesamt 260
Motorleistung 4 X 60 kW
Eigenmasse 24t
Hdchstgeschwindigkeit 60---65 km/'h
Literatur

Rtber: Moderne Straflenbahngelenkwagen in
Kraftverkehr, Heft 10/1969

Leningrad.

Fotos: Verfasser
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Dipl.-Ing. WOLFGANG LIST, Ing. Ing. HARALD KROGER

DIE KLEINBAHNEN DER ALTMARK

Die Altmdrkische Eisenbahn-AG

Wer die kleine Kreisstadt Kalbe/Milde mitten im Her-
zen der Altmark, umgeben von fruchtbaren Feldern,
saftigen Wiesen und griinen Kiefernwildern, mit dem
Zuge erreicht, wird — genau wie wir — iiber das mo-
derne, ungewdhnlich grofle Empfangsgebidude erstaunt
sein, das von gepflegten Griinanlagen umgeben ist. Un-
ser Blick schweift iiber die grofiziigige Bahnhofsanlage,
und unwillkiirlich dréngt sich die Frage auf, wieso
dieses vertrdumte Stidtchen in dieser Hinsicht so aus
dem Rahmen des Ublichen fillt. Das Ritsel soll bald
gelost werden, denn wir wollen uns an diesem Sonntag,
dem 4. Juli 1971, mit einigen Kleinbahn-Veteranen tref-
fen, um gemeinsam mit ihnen Niheres iiber den Klein-
bahn-Knotenpunkt Kalbe/Milde zu erfahren. Dank der
guten Vorbereitung durch den damaligen Dienstvorste-
her, Herrn Miiller, bringen uns die folgenden Stunden
angeregter Unterhaltung liberraschend viele Erkennt-
nisse.

Wir gestatten uns, an dieser Stelle Herrn Miiller
sowie allen Eisenbahnern und Veteranen von Kalbe/M.,
die uns ein reichhaltiges Material zur Verfiigung stell-
ten und voller Stolz von ,ihrer* Kleinbahn erzdhlten,
unseren herzlichen Dank auszusprechen. Sie haben uns
bei der Erarbeitung unserer Dokumentation ,Die Klein-
bahnen der Altmark" wertvolle Hilfe geleistet.

Der nachfolgende Beitrag stiitzt sich auBer auf diese

Erzdhlungen auch auf die handschriftliche Chronik des
Betriebes, den Auszug aus dem Handelsregister und auf
viele Fakten, die durch die miihevolle Kleinarbeit
der Mitglieder der AG 7/32 Stendal zusammengetragen
wurden. Als Ergéinzung zu den Ausfilhrungen verwei-
sen wir auf die beiden Beitrdge [1] und [2], die zur
Abrundung dieses Aufsatzes dienen sollen.

Da sich die Entwicklung der ,Altmiérkischen Eisen-
bahn-AG* in mehreren Stufen vollzog, wollen wir in
chronologischer Reihenfolge vorgehen und bis in das
vorige Jahrhundert zuriickblenden ([3], [4], [5]). Wir
verwenden dabei auch die derzeitige Originalschreib-
weise der Ortsnamen.

Die Entwicklungsgeschichte der ,Altmirkischen Eisen-
bahn-AG*

Schon vor der Jahrhundertwende war die Altmark ein
Hauptanbaugebiet von Kartoffeln, Zuckerriiben und
Getreide.

Entsprechend der damaligen Gesellschaftsordnung la-
gen die Produktionsmittel vollstindig in privater Hand,
und eine grifere Anzahl Giiter besafien kapitalkriftige
Junker und GroBgrundbesitzer sowie viele Tausend
béauerliche Wirtschaften sorgten fiir das Aufkommen an
Rohstoffen und Nahrungsmitteln. Die fortschreitende
Industrialisierung des damaligen Deutschland und

Bild 1 Glelsanlagen des Bf Kalbe/M. aus der Vogelperspektive. Im Hintergrund der Dampflokschuppen; die schrdge Bahnsteig-
kante deutet noch auf den Glelsverlauf von der Ga zum Gleis 1 hin.
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sein Kampf um eine Weltvormachtsstellung forderten
auch von der Landwirtschaft erhebliche Anstrengun-
gen, die Produktion zu erhthen. Diesem Ruf konnten
jedoch nur die groflen Giiter folgen, was in der scho-
nungslosen Ausnutzung von Grund und Boden (Mono-
kulturen!) und der Ausbeutung ungezidhlter Tagelth-
ner besonders seinen Ausdruck fand. Die nun erzeug-
ten erheblichen Mengen jener Produkte konnten auf
die Dauer nicht mehr ohne weiteres mit den gebrdauch-
lichen Pferdefuhrwerken zu den Verbrauchern und Ver-
arbeitungszentren transportiert werden. Das Eisen-
bahnnetz war damals noch sehr weitmaschig, denn
es gab nur die Staatsbahnen Berlin—Stendal—Obis-
felde—Hannover, Berlin—Stendal—Salzwedel—Uelzen,
Magdeburg—Stendal—Wittenberge und die staatliche
Sekundidrbahn Oebisfelde—Salzwedel. Die Altmark
muBte daher dringend durch Kleinbahnen erschlossen
werden. Diesem Vorhaben kam auch das Kleinbahnge-
setz vom 28. Juli 1892 entgegen, das bei Anlage und
Betrieb von untergeordneten Bahnen spiirbare finan-
zielle Erleichterungen versprach, da stark vereinfachte
Betriebsverhéltnisse zugelassen waren. Auch bei den
GroBgrundbesitzern der Altmark im Verein mit Grof3-
bauern und Industriellen entstand der Gedanke, diese
giinstigen Bedingungen fiir sich auszunutzen und eine
schmalspurige Kleinbahn als Verbindung zu den Linien
Stendal—Oebisfelde und Oebisfelde—Salzwedel anzu-
legen. So eroffnete die ,Altmérkische Kleinbahn
G. m. b, H" mit Sitz in Kldtze am 27, August 1897
nach nur einjidhriger Bauzeit ihren ersten Streckenab-
schnitt zwischen Klotze und Faulenhorst bei Wern-
stedt. Bereits am 14. Januar 1901 konnte die gesamte,
47 km lange 750-mm-spurige Kleinbahn bis Vinzel-
berg dem dffentlichen Verkehr iibergeben werden. In
Klétze und Vinzelberg existierten Umladerampen, um
die Massengiiter in die normalspurige Bahn umazu-
laden.

Schon ab 1905 traten bei der Gesellschaft erste Ver-
schuldungen ein, da inzwischen eine Konkurrenzfirma
eine fast parallel verlaufende normalspurige Kleinbahn
gebaut hatte, Dadurch wurde das Einzugsgebiet der er-
steren Bahn erheblich beschnitten. Der Konkurrent war
die ,Kleinbahn-AG Bismark—Calbe a. M.—Beetzendorf",
die im Jahre 1899 durch die bekannte Firma Lenz
& Co, Berlin, diese 43 km lange Strecke bauen liel},
Mit der Betriebsleitung wurde die Betriebsabteilung
Altona der Fa, Lenz & Co betraut. Maligeblichen Ein-
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Bild 2 Die Kalber Lokbehandlungs-
anlage reizt den Bastler direkt zum
Nachbau an

fluB auf das Zustandekommen dieses Projektes iibte
u. a. der Graf von der Schulenburg aus Beetzendorf,
ein Grofgrundbesitzer, aus. Er veranlaBite auch, dal
die beriihrten 30 Gemeinden den Grund und Boden fiir
den Bahnkérper kostenlos hergaben und setzte sich mit
Erfolg dafiir ein, daB die Vermessungsarbeiten von
einem Berliner Eisenbahn-Regiment (billigste Arbeits-
krifte!) ausgefiihrt wurden. Die Kleinbahn verband die
Strecken Berlin—Stendal—Salzwedel—Uelzen und Oe-
bisfelde—Salzwedel. Infolge der wvon vornherein ge-
wihlten Normalspur und der giinstigeren Linienfiih-
rung konnte diese Kleinbahn sofort erhebliche Einnah-
men erzielen und an eine Erweiterung ihres Strecken-
netzes denken. Im Jahre 1903 wurde der neue Abschnitt
Beetzendorf—Diesdorf (17 km) in Betrieb genommen,
und die Gesellschaft nannte sich nun ,Kleinbahn-AG
Bismark—Calbe a. M.—Beetzendorf—Diesdorf“. Im glei-
chen Jahr wurde auch der Betriebsvertrag mit der
Fa. Lenz & Co gelost, und die Betriebsleitung iiber-
nahm ein technisch vorgebildeter htherer Provinzialbe-
amter auf Grund eines mit dem Provinzialverband in
Merseburg abgeschlossenen Vertrages. Dieser Beamte
war zugleich Vorsitzender des Vorstandes der AG.
Diese Regelung wurde bis zur Enteignung der AG bei-
behalten.

In dieser Zeit wurde auch die Eisenbahnverbindung
der beiden Stiddte Gardelegen und Calbe hergestellt.
Die 22 km lange normalspurige Strecke wurde am 25,
Mirz 1904 dem Verkehr iibergeben und gehorte der
Kleinbahn-AG Gardelegen—Calbe a. M.“. Von Anfang
an iibernahm die ,Kleinbahn-AG Bismark—Calbe a. M,
—Beetzendorf—Diesdorf" die Betriebsfiihrung, und noch
im selben Jahr erfolgte die Vereinigung beider
Geselschaften zur ,Kleinbahn-AG Bismark—Gardele-
gen—Diesdorf”, Nun umfaBte das Streckennetz schon
82 km. Die Kleinbahn kreuzte in Grofli Engersen die
Strecke der ,Altmirkischen Kleinbahn G. m. b. H.“.
Beide Gesellschaften versuchten, ihren EinfluBbereich
weiter auszudehnen. Wihrend letztere plante, die
Strecke iiber Liideritz nach Tangermiinde (Elbhafen!)
einerseits und andererseits nach Diesdorf zu wverldan-
gern, was beides nicht verwirklicht wurde, ging die
.groBe* Kleinbahn bereits daran, die ndchsten 12 km
Gleise von Diesdorf nach Wittingen zu verlegen. In
Wittingen bot es sich an, die Kleinbahn an die bereits
bestehenden Strecken Celle—Wittingen, Oebisfelde—
Wittingen und Isenbiittel—Wittingen—Wieren anzu-
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schlieBen. Am 1. August 1909 wurde der Betrieb auf
dem neuen Teilstiick eréffnet und ein Gemeinschafts-
bahnhof fiir die drei Kleinbahn-Strecken errichtet.
Diese AnschluBmoglichkeit an das Osthannoversche
Kleinbahnnetz und an die Staatsbahn Isenbiittel—Wie-
ren belebte die Verkehrsentwicklung auf der nunmehr
94 km langen Kleinbahn auBerordentlich, waren doch
viele Anschlufistellen vorhanden, was auf die Erho-
hung der Frachteinnahmen wvon wesentlicher Bedeu-
tung war. Die Gesellschaft nannte sich von jetzt an
JKleinbahn-AG Bismark—Gardelegen—Wittingen*, Der
nédchste Schritt zum weiteren Ausbau war die Ersff-
nung einer Verbindungsstrecke zwischen Rohrberg und
Zasenbeck, und am 1. Oktober 1911 konnte der erste
Zug diese 17 km lange Trasse befahren. Bis zum Er-
sten Weltkrieg fand keine Erweiterung mehr statt, denn
noch war die ,Altmiérkische Kleinbahn G. m. b. H*
in der Lage, den Betrieb auf ihrer Schmalspurbahn
recht und schlecht aufrechtzuerhalten. Doch die Aus-
wirkungen des verheerenden Voilkermordens wurden
auch bei den Kleinbahnen bald spiirbar. Im Jahre 1913
betrug z. B. das Verkehrsaufkommen der ,Kleinbahn-
AG Bismark—Gardelegen—Wittingen“ 405000 Perso-
nen und 240000 t Giiter, wiahrend es in den Kriegs-
jahren um 50 000 Personen und 60 000 t Giter zuriick-
ging. MNoch wesentlich splirbarer waren die Auswir-
kungen bei der Schmalspurbahn, denn sie stand nach
dem Krieg vor der Entscheidung, den Betrieb entweder
villig einzustellen oder ein Teilstiick auf Normalspur
umzubauen und den Rest stillzulegen, Der grolle Kon-
kurrent nutzte die Zwangslage dahingehend aus, daB
die Umbau- und StillegungsmaBnahmen in den Jahren
1926/27 abgeschlossen wurden und der nunmehr nor-
malspurige Teil Klétze—GroBl Engersen im Jahre 1927
der ,Kleinbahn-AG Bismark—Gardelegen—Wittingeni
einverleibt wurde. Das Reststiick bis Vinzelberg wurde
abgebaut, Die AG nannte sich ab 1927 ,Altmirkische
Kleinbahn-AG*. Sie betrieb ein 127 km langes Klein-
bahn-Netz und verfiigte damit iber ein Viertel der ge-
samten, 444 km umfassenden altmirkischen Kleinbahn-
strecken. Das Giiterverkehrsaufkommen betrug 1930 be-
reits 360 000 t. Milch und Butter wumden in besonderen
Eilkurswagen zu den Verbrauchern befordert, und die
jahrlichen Viehauktionen in Bismark sicherten der AG
erhebliche Einnahmen durch die umfangreichen Vieh-
transporte. Neben den bereits aufgefiihrten Gemein-
schaftsbahnhdfen bestanden seit dem Umbau der
schmalspurigen Salzwedeler Kleinbahnen in Normal-
spur (1926/28) weitere in Badel und Diesdorf sowie mit
der Stendaler Kleinbahn in Bismark-Anschlufl (heute:
Hohenwulsch) und mit der Kleinbahn Gardelegen-Neu-
haldensleben-Weferlingen in Gardelegen-Anschlufl.
1937 bestand der Fahrzeugpark aus 11 Lokomotiven
(neun in Kalbe, eine in Diesdorf, eine in Zasenbeck),
drei Triebwagen, 15 Personen-, acht Post- und Gepéck-
sowie 68 Giiterwagen. 163 Angestellte und 31 Agenten
standen zu dieser Zeit im Dienste der Gesellschaft. Bei
den 46 Bahnhéfen und Haltestellen gab es acht Uber-
gangsbahnhdfe zur Reichsbahn.

Die gesicherte Wirtschaftslage der Gesellschaft erlaubte
es, im Jahre 1938 das alte Backstein-Empfangsgebdude
abzureiflen und an gleicher Stelle ein wesentlich gro-
feres, moderneres aufzubauen. Das war also unseres
Riitsels Losung!

Mitten im Zweiten Weltkrieg fand dann die letzte Um-
benennung der Gesellschaft statt. Welche Ereignisse
oder MaBnahmen dazu filihrten, lieB sich nicht mehr
feststellen, da die Fiihrung der Betriebschronik am
15. Mérz 1937 endet. Die Kleinbahn hie3 nunmehr seit
dem 30, Juli 1943 ,(Altmaéarkische Eisenbahn-AG".

Als nach der Befreiung Deutschlands durch die Rote
Armee und nach der Zerschlagung des Faschismus end-
lich alle Anlagen der Bahnen in die Hinde des Volkes
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Bild 4 Auch das ist ein Veteran!

Bild 5 Die Eisenbahnfreunde bedanken sich herzlich bei den
Eisenbahnern und Veteranen von Kalbe/M. filr die gropziigige
Unterstiltzung bei threr Dokumentationsarbeit

Fotos: List (3), Kréger (2)
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Tabelle 1 [61, [7]: Die Damplloks der Altmérkischen Eisenbahn-AG
(Stand 1948)

Betr.- Fabr.- Bau- Hersteller  Gattung spiitere
Nr. Nr. jahr I}R-Nr,
181 1173 1399 Hohenzoll.  Bn2, L22.12 986202
182 1174 18889 Hohenzoll. Bn2, L2212 986203
144 10329 1910 Henschel Bnl, L22.12 986217
201 13030 1914 Henschel Ch2,G133.12 896277
202 13031 1914 Henschel Ch2,Gt33.12 896278
203 20572 1925 Henschel Ch2,Gt33.42 896279
204 21447 1929 Henschel Ch2,Gt33.12 896281
205 21809 1931 Henschel Ch2,Gt33.15 BI63IT6
282 342 1897 Hagans Cn2, Gt33.10 896006
283 350 1898 Jung Cn2, Gt33.10 896007
06 26499 1942 Henschel 1"C1°, Pr35.16 756687

Tabelle 2 [7]: Die Tricbwagen der Altmirkischen Eisenbahn-AG

(Stand 1948)

Betr.-Nr, Baujahr Kraftiibertragung Bemerkungen

a3 1935 diesel-mechanisch 2-achsig
35 1937 diesel-mechanisch 2-achsig
5 1925 diesel-mechanisch 4-achsig
61 1928 ohne Beiwagen C-PP
Tabelle 3 [7]: Der Wagenpark der Altmiérkischen Eisenbahn-AG 1948
Anzahl Betr,-Nr, Typ Baujahre

7 1—4, 6—8 BC 1900, 1903, 1911

[ 2227 € 1900, 1903, 1911

7 51—57 Post u. Gep. 1899, 1903, 1909, 1940

| 101 Unfallgerite- 18949

wagen Gw

3 102—104 G 1899, 1910

2 2107, 2108 Chs 1942

12 202—-213 X LR85, 1886, 1889, 1200,

1910

AuBerdem wurden in den Reichsbahn-Wagenpark 68 2-achsige Giiter-

wagen vingestellt:
O Gw, 20 G, 4 H, 19 Ow und {50,

Tabelle & [7]: Taglicher fahrplanmabiger Verkehr

Strecke 1947 1048
DIP TWZP DZP TWEZP
Bismark-kalbe 1 1 1 1
Kalbe-Beetzendorf 1 1 1 2
Beetzendorf-Diesdoel 2 - I 1
Beetzendorf-Hanum 2 - 1
Gardelegen-Kalbe 2 I 2 -
Klitze-Kalbe 1 ! 1
Abkiirzungen:  DZP = Damplzugpaar
TWEZP = Trichwagenzugpaar

Verkehrsaulkommen
Art Geschiiftsjahr

1945 46 194647
befdrderte Pers 1 BARTEL | 068214
tiglicher Durchschnitt 2427 2353
Exprefgut (RTIR] 33
Eil- und Frachtstiickgut 20151 27531
Wagenladungen 1714041 210261

Gegeniiber 194647 stieg der Giterverkehr 1947 48 um ea. 8 % und der
Personenverkehr ging um ca. 3 9 zuriick,
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iiberfiihrt wurden, ging man auch daran, die privaten
Kleinbahnen der Altmark zu enteignen.

Gemdél Verordnungsblatt fiir die Provinz Sachsen
Nr. 33 vom 10. August 1946 (S. 351 ff) ist die ,Altmér-
kische Eisenbahn-AG* fiir die Provinz Sachsen enteig-
net worden. Nachdem sie 1948 in die ,Vereinigung
Volkseigener Betriebe des Verkehrswesens Sachsen-
Anhalt® {berfiihrt wurde, war es nur noch ein kleiner
Sehritt bis zur Ubernahme durch die Deutsche Reichs-
bahn mit Wirkung vom 1. April 1949.

Bis zum 31. Dezember 1949 wurde die Kleinbahn noch
wirtschaftlich getrennt von der Reichsbahn gefiihrt und
ab 1. Januar 1950 mit ihr verschmolzen. Damit ging die
grofite der altmérkischen Kleinbahnen endlich in die
Hinde derer iiber, die sie in all den Jahrzehnten gebaut
und betrieben hatten.

Kalbe/Milde heute

Seitdem ist Kalbe/M. ein Nebenbahn-Knotenpunkt,
und noch heute ld8t die ganze Anlage des Bahnhofes
ahnen, welch umfangreicher Betrieb hier einmal abge-
wickelt wurde. Hier fuhren Ziige in drei Richtungen
ab:

— von Bahnsteig 1 in Richtung Bismark

— von Bahnsteig 2 in Richtung Badel, hier erfolgte die
Trennung nach Beetzendorf und Salzwedel

— von Bahnsteig 3 in Richtung Wernstedt mit Tren-
nung nach Gardelegen und Klotze

Es soll hier noch kurz nachgetragen werden, dafi nach
der Vereinigung mit der ,Altmérkischen Kleinbahn
G.m.b.H.“ die Strecke von Klétze in Wernstedt an das
Netz der ,Kleinbahn-AG Bismark-Gardelegen-Wittin-
gen* eingebunden wurde, womit Grofl Engersen den
Charakter eines Kreuzungsbahnhofes verlor.

Die Gardelegen/Klotzer Seite ist seit 1971 wvollig still-
gelegt worden, und auch der Streckenteil Gardelegen—
Wernstedt wurde 1971 abgebaut. Alle anderen Gleise
sind noch in Betrieb, lediglich die Gleisverbindung von
der Giiterabfertigung zum Gleis 1 ist seit mehreren
Jahren nicht mehr vorhanden, da kein Eilgut mehr ab-
gefertigt wird.

Ein Besuch in Kalbe/M. bereitet dem Eisenbahnfreund
viel Freude, kann man doch noch Dampflokomotiven
der Baureihe 64 und kleine Triebwagen (z. B. der Bau-
art Mylius) im Betrieb sehen. Noch heute verspiirt man
auf diesem liebevoll gepflegten Bahnhof den Pulsschlag
regen Lebens, gepaart mit einem kréftigen Schul}
Kleinbahn-Romantik.
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Die Treffen ,Junger Eisenbahner” 1973

Im Zeichen der Vorbereitung der X. Weltfestspiele der Jugend und Studenten

Die Jugendkommission des Présidiums des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbandes der DDR ruft alle

— Arbeitsgemeinschaften ,Junger Eisenbahner" an den
Schulen, Pionierhidusern und in anderen auBerschu-
lischen Einrichtungen, unabhédngig von ihrer Mit-
gliedschaft im DMV der DDR;

— Jugendgruppen der Arbeitsgemeinschaften des DMV
der DDR und

— Brigaden an den Pioniereisenbahnen

zur Teilnahme an den Treffen ,Junger Eisenbahner
1973 auf, die im Mirz/April 1973 in den Bezirken statt-
finden werden. Die Sieger der Bezirksvergleiche neh-
men am zentralen Treffen in der Zeit vom 4. bis zum
6. Mai 1973 in Dresden teil, wihrend die mit dem Di-
plom des Priisidenten des DMV der DDR ausgezeich-
neten Arbeitsgemeinschaften ihre Exponate zu den
Weltfestspielen im August 1973 in Berlin vor der Ju-
gend aus allen Lindern der Erde in einer Ausstellung
vorfithren werden.

Diese hohe Auszeichnung miissen sich die Arbeitsge-
meinschaften durch ihre intensive und ideenreiche
Gemeinschaftsarbeit bei der Erfiillung des Pionier-
Auftrages fiir das Schuljahr 1972/73 ,Mit guten Taten
iiberall — voran zum X. Festival* bzw. des FDJ-Auf-
trages , Lernt und arbeitet fiir unsere Republik — vor-
wiirts zu den X. Weltfestspielen* erkéimpfen.

Wir wollen mit den Exponaten zu den Treffen ,Junger
Eisenbahner* im Jahre 1973 allen Freunden des Frie-
dens, die im Sommer in unserer Republik zu Gast
weilen, zeigen, welche Liebe und Unterstiitzung die
Partei der Arbeiterklasse und unser Staat unseren
Kindern und Jugendlichen gewéhren, damit sie eine
vielseitige, lebensfrohe und interessante Freizeit erle-
ben konnen. Bei unserer Beschéftigung mit dem Mo-
dellbau oder mit den Gesetzméfligkeiten der Betriebs-
fiihrung der Eisenbahn lernen wir, die Arbeit der werk-
titigen Menschen zu achten, Verantwortung zu tragen
und Schwierigkeiten zu meistern.

Bild 1 Die AG 610, 1. POS Merseburg, verteidigt thr Exponat

Nicht tiberall in der Welt haben die Kinder und Ju-
gendlichen solche Madglichkeiten fiir die Entfaltung
ihrer Personlichkeit. Die Exponate sollen darum un-
seren Gisten Ansporn geben in ihrem Kampf fiir eine
gliicklichere Welt, sie sollen ihnen zeigen, zu welchen
hervorragenden Taten unsere Pionier- und FDJ-Kollek-
tive fidhig sind.

Die Treffen ,Junger Eisenbahner“ 1972 geben Anlaf
genug, optimistisch zu sein, denn die Ausstellungen und
Verteidigungen der Exponate haben die Jury stets er-
kennen lassen, dall noch hohere Leistungen durch eine
planméBige und zielgerichtete Gemeinschaftsarbeit
moglich sind. Wir wollen daher den Aufruf zum Spe-
zialistentreffen 1973 damit verbinden, da wir Euch
mit einigen wesentlichen Eindriicken und Erfahrungen
aus dem Jahre 1972 vertraut machen, um damit zu-
gleich Anregungen fiir Eure Arbeit zur Vorbereitung
der Spezialistentreffen 1973 zu geben.

Im Vergleich zu den Vorjahren wurde diesmal in ho-
hem Grade deutlich, daB der Pionier- und FDJ-Auf-
trag sehr gut zum Malstab und als Zielsetzung der
auflerschulischen Arbeit in den Pionier- und Schiiler-
arbeitsgemeinschaften unseres Verbandes gemacht
werden kann. Dabei zeigte sich insbesondere, dafi die
Originalitdat der Exponate sehr gut mit der Verallgemei-
nerungsfdhigkeit und mit einfachen Nachnutzungsmog-
lichkeiten verbunden werden kann. So gestaltete bei-
spielsweise die AG 1/28 von der Karl-Liebknecht-Ober-
schule in Ketzin/Havel eine Modellbahnwandzeitung,
Schon zum Bezirkstreffen 1971 erhielt diese Gruppe
im Bezirk Berlin das Diplom des Vorsitzenden des Be-
zirksvorstandes fir die mit Leben erfiillte, sich im
wahrsten Sinne des Wortes ,bewegende* Wandzeitung
zur Demonstration der Bedeutung des Containertrans-
portsystems. 1972 konnte dieses Kollektiv das Diplom
des Prisidenten des Verbandes erhalten, weil die ur-
spriingliche Idee in sehr schiner Weise weiterent-
wickelt wurde, Die Wiirdigung des VIII, Parteitages
der SED kann ebenso wie die Rolle und Bedeutung

Bild 2 Blick in den Tagungsraum. Mit groper Aufmerksam-
keit verfolgen die anderen Mannschaften die Verteidigung.

Fotos: Gerd Sauerbrey, Erfurt
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unserer Freundschaft zur Sowjetunion anschaulich und
lebensnah unter Verwendung modelleisenbahntechni-
scher Bauelemente und einer sich in der Wandzeitung
bewegenden Zugeinheit dargestellt werden. Wir
wiinschten uns mehrere solcher Wandzeitungen in den
Schulen und Betrieben unserer Republik. Wir wiirden
nicht nur fliichtig an ihnen voriibereilen, sondern ste-
henbleiben, und dieser oder jener publizierte Gedanke
wird uns die Politik unserer Partei und Regierung dann
noch verstindlicher erscheinen lassen.

Ein weiteres Exponat, das mit dem Diplom des Prisi-
denten ausgezeichnet werden konnte, ist das Funktions-
modell der Arbeitsgemeinschaft 5/14, Salnitz, zum
Thema: Rationeller Transport von Miill und Sekundar-
rohstoffen in Containern. Hier wurde ein guter Beitrag
geleistet, um die Bemiihungen im Wettbewerb ,Schioner
unsere Stidte und Gemeinden — mach mit* und im
Kampf gegen die Umweltverschmutzung aktiv zu un-
terstiitzen.

Die beiden genannten Exponate sind verschieden in
ihrer Aussage und in ihrer Art und Weise, aber bei-
den ist das Bemiihen gemeinsam, durch die Arbeit in
unseren Arbeitsgemeinschaften einen aktiven Beitrag
fiir die Lasung der vielféltigen Aufgaben zur Starkung
unserer Republik zu leisten. Hier eine Gedanken-
stiitze, dort eine Empfehlung.

Noch einen Schritt weiter gingen die Mitglieder der
Brigade 5 der Pioniereisenbahn Berlin, die eine prak-
tisch anwendbare Erweiterung der Auskunftsbehelfe
fiir die Berliner Fernbahnhofe entwickelten. Sie haben
damit zugleich bewiesen, dal} es fiir die Neuererbewe-
gung kein ,zu jung“ geben kann, denn zur Losung die-
ser Aufgabe hatten sie eine regulire Neuerervereinba-
rung mit der Gruppe Reiseverkehr des Reichsbahnam-
tes 1 abgeschlossen, Wir halten diese Art und Weise

Etwas ungewdhnlich, diese Seiltdnzerin, nicht wahr?
Zeichnung: Helmut Oberlidnder, Berlin
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des Heranfithrens der Schiiler und Lehrlinge an die
schopferische Arbeit, die Forderung nach echten Er-
gebnissen verbunden mit Vertrauen zu den Fihigkeiten
der Jugendlichen fiir ein hervorragendes Ergebnis der
Jugendarbeit. Die Rechenschaftslegung der Berliner
Miéidel und Jungen vor der Jury zeigte, daBl aus der Be-
geisterung am Erfolg, aus der Freude, Niitzliches ge-
schaffen zu haben, schon weitere Ideen und Vorstel-
lungen geboren wurden, um den Eisenbahnern bei der
Verbesserung des Berufs- und Reiseverkehrs zu helfen.
Die Direktive des VIII. Parteitages hat bekanntlich die
Erhéhung der Qualitit des Reise- und Berufsverkehrs
als bedeutende Aufgabe des Verkehrswesen unterstri-
chen. Die Berliner Pioniereisenbahner haben das nicht
nur gelesen, sie haben getreu nach dem Pionierauftrag
auch danach gehandelt.

owVorwirts zu den X. Weltfestspielen” ist eine @hnliche
Aufforderung zur Entfaltung aller Initiativen in der
auBerschulischen Tétigkeit, um dem Beispiel der Ber-
liner Pioniereisenbahner zu folgen, Es ist nicht még-
lich, alle Exponate des zentralen Treffens ,Junger
Eisenbahner* hier umfassend zu wiirdigen. Bereits die
bisher genannten Exponate und Aktivitdten machen
die Vielfalt der Jugendarbeit unseres Verbandes offen-
kundig.

Dabei kann es keine einengende Gingelei und Bevor-
mundung geben. Es mufl vermieden werden, einzelnen
Interessengebieten den Vorrang einzurdumen und an-
dere zu vernachldssigen. Alle Interessengebiete, die
vom DMV der DDR gepflegt und gefdrdert werden,
miissen auch in der Jugendarbeit zur Geltung kommen.
In diesem - Sinne appellieren wir auch an die DMV-
Kollektive ,Freunde der Eisenbahn", ihre Erfahrungen
und Kenntnisse den Dokumentaristen und Geschichts-
forschern unter den jungen Eisenbahnern zu vermit-
tein, denn die herausragende und durch ein Diplom ge-
wiirdigte Dokumentation des Einzelteilnehmers Helmut
Jahn aus der Arbeitsgemeinschaft ,Elstertal* (3/29)
kann nicht dariiber hinwegtiduschen, daBl die Anleitung
auf diesem Gebiet noch nicht ausreichte, um den ande-
ren Pionieren dieses Interessengebietes einen Erfolg
in Form eines Diploms oder Ehrenpreises zu ermog-
lichen.

Die Jugendkommission ist sich bewuBt, dal} dieser Ap-
pell zur weiteren Verbreiterung der Skala der Exponate
eine kontinuierliche Verbesserung der Jury-Arbeit in
Inhalt und Methodik erfordert. So, wie die Pioniere und
Schiiler mit groflem Ideenreichtum an die Vorbereitung
der X, Weltfestspiele der Jugend und Studenten heran-
gehen, so wird die Jury mit gleichem Elan sich an das
steigende Niveau anpassen, um zu garantieren, dafi auf
der Ausstellung im August 1973 in Berlin auch wirk-
lich die Exponate mit echter Vorbildwirkung und mit
hohem Grad an Verallgemeinerungsfdhigkeit gezeigt
werden.

Wollen wir den Riickblick auf das Schuljahr 1971/72
mit der Hoffnung abschlieflen, daB wir uns 1973 auf
den Treffen ,Junger Eisenbahner" in der gleichen At-
mosphére wiedertreffen wie 1972, die durch vorbild-
liche Disziplin, Kameradschaftlichkeit der Delegationen
untereinander, aufrichtige Anerkennung der Leistung
des Besseren und intensiven Erfahrungsaustausch ge-
kennzeichnet war.

Der grofite Gewinn fir jeden Teilnehmer ist ein Schatz
von Erfahrungen, den die Treffen ,Junger Eisenbahner"
in sich bergen, darum sollte keine Arbeitsgemeinschaft
zbgern, bis zum 15. Februar 1973 ihre Teilnahmeerkla-
rung beim zustindigen Bezirksvorstand des DMV der
DDR abzugeben, Die Bezirke entsprechen der Territo-
rialstruktur der Reichsbahndirektionen,

Jugendkommission des Prasidiums
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2500 Arbeitsstunden benditigte
unser Leser, Herr Bernd
Schreiter aus Berlin, fiir den
fiinfjihrigen Aufbau seiner
3 41,8 m groflen HO-Anlage.
Nur dank des groflen Ver-
stindnisses seiner Ehefrau
war die Unterbringung der
Heimanlage in der 2-Zimmer-
Neubauwohnung méglich: Auf-
gehiingt an einer speziellen
Drehvorrichtung befindet sich
die Anlage im Schlafzimmer!
Der Rahmen ist in Kasten-
bauweise hergestellt und in
zwei Hilften zerlegbar, so
dal alles ,auf StoB* gearbei-
tet werden mufite, Drei Hohen-
niveaus sind vorhanden
Grundplatte £0, 10 em und
20 em, so dali unter Ein-
beziechung der  Aufbauten
eine maximale Hohe von
+ 50 em erreicht wird. Ein-
gleisige Hauptsirecke, die den
Bf ,Falkensee® berithrt und
auf welcher im Gegenzugver-
kehr gefahren wird, und eine
zweigleisige Hauptstrecke, die
durch den Bf ,Neuenburg®
fithrt, stellen die Hauptgleis-
anlagen dar, wihrend eine
eingleisige Glterstrecke vom
Bf ,Neuenburg“ abzweigt.
Dieser Bahnhof verfiigt tber
vier Durchfahrgleise und ein
mittleres Bw.

80 m Pilz-Gleise, vier DKW
und 27 Weichen wurden ein-
gebaut. 90 Strecken-Fahrlei-
fungs- und 19 Turmmaste tra-
gen die Fahrleitung der voll
elektrifizierten Anlage.
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Eine HO-,,Schlafzimmer-Anlage"

Bild 1 Der Eilgiiterzug, gefordert von einer BR 120 der DR, ilberquert tiber meh-
rere Brilckenbauwerke die anderen unten liegenden Bahnanlagen. Jeder Quadrat-
zentimeter wufde auf dieser grofien Heimanlage ausgenutzt, ohne daf man von
einer ausgesprochenen Uberladung sprechen kann.

Bild 2 Auch eiﬂ lict It lteter A g usschnitt; man b hte zum Bei-
spiel das selbst angefertigte ‘I"w Iportal, lch b der LVT wverldfit. Ein
kleiner Hinweis sei erlaubt: Die Mauerwerknachbildung im Durchlaf (Bildmitte
unten) wiirde besser wirken, hitte man das Prdgepapier so verwandt, dafi die
Lingsfugen auch tatsdchlich horizontal verlaufen!

Bild 3 Dem Zug der Zeit entsprechend wurde auch ein kleiner Container-Bahnhof
angelegt, der interessante Rangiermandver bietet

Fotos: B. Schreiter, Berlin
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WIR STELLEN VOR
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Dieser italienische Hersteller von Modellbahn-
artikeln in den Nenngréflen 0, HO und N
nahm sich die Mever-Lokomotive der BR 98
der DR zum Vorbild fiir ein hiibsches HO-
Modell., Dasselbe ist in seiner Nachbildung
und Detaillierung ebenso wie in der Farb-
gebung und Beschriftung vorbildgerecht und
entspricht dem heutigen Stand der Modell-
bahntechnik.

Der Antrieb erfolgt vom im Fiihrerhaus
schriig liegend eingebauten Motor iiber Kar-
danwellen an die beiden Triebdrehgestelle.
Die Zugkraft — Haftreifen sind nicht ein-
gesetzt — entspricht voll derjenigen dieser
ehemaligen Windbergbahn-Lokomotive. Zahl-
reiche Einzelheiten und Kesselarmaturen
wurden an dem Kunststoffgehiiuse nachgebil-
det. Vor allem ist die Steuerung hervorzu-
heben, die weitgehend modellmiiBig ausge-
fithrt ist (vgl. Heft 672, Lokfoto des Monats!).
Natiirlich ist das Modell mit Stirn- und Heck-
beleuchtung versehen.

Der gute Gesamteindruck dieses Modells wird
auch dadurch nicht gemindert, dall die Lange
iiber Pulfer um wenige Millimeter zu groli
ist und der Schornstein Uber S0 auch ein
wenig zu hoch liegt.

Es wirkt irgendwie bezaubernd, wenn die bei-
den, mit den Zylindern zueinander angeord-
neten, Triebwerke in Funktion sind.

Bild 1 Das Ho-Modell von Rivarossi, eine italienische
Sdchsin!

Bild 2 Diese Aufnahme von vorne gibt die zahlrei-
chen Einzelheiten gut wieder

Bild 3 Ein relativ einfacher, schlichter Aufbau gibt
dem Inneren einen ,aufgerdumten” Eindruck

Bild 4 Die Originalbeschriftung, zum Beispiel dic
letzte Bremsuntersuchung in Dresden A am 5. 10. 62,
das Heimat-Bw Dresden A wusw. ist vorbildgerecht
angebracht, Die dibrigen Einzelhelten, wie Steuerung,
Bremskltze usw, sind hier gut zu erkennen. Schade,
daf die Griffstangen etwas zu stark geraten sind.

Fotos: J, Kirsche, Berlin
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JOACHIM SCHNITZER, Kleinmachnow

Magnetschlésser als Hilfsmittel beim Anlagenbau

Es ist allgemein bekannt, daB Berge, Bahnddmme usw.
auf Modelleisenbahnanlagen, entgegen dem Vorbild, als
Hohlkérper ausgefiihrt sind. Jeder Modelleisenbahner
weifl nur zu gut, was sich darinnen bzw. darunter ab-
spielen kann. Nicht selten verbirgt ein Berg oder ein
Hiigel einen kompletten ,unterirdischen® Ausweich-
bahnhof, oder das Innere eines Bahndammes gleicht
einem Relaisschrank. Was sich auch immer versteckt
im Inneren einer Modellbahnanlage befinden mag, ein
Zugang in irgendeiner Form ist unerlédBlich. Aus die-
sem Grunde werden des ofteren Stiitzmauern als ent-
fernbare oder aufklappbare Montagedffnungen ausge-
bildet. Fiir die Befestigung dieser Klappen oder Plat-
ten gibt es verschiedene Moglichkeiten, wobei das Fest-
schrauben von auBen die am meisten angewendete Be-
festigungsart sein diirfte. Weitaus einfacher und dazu
nocu von auflen nicht sichtbar, ist die Befestigung sol-
cher Zugangsklappen mit Hilfe von Magnetschlossern.
Diese Magnetschlosser sind im Handel erhiltlich und
werden in erster Linie zum Schliefen von kleineren
Mibeltiiren von der Mébelindustrie verwendet.

Der Einbau solcher Magnetschlosser erfolgt auf ein-
fache Weise, wie es in der Zeichnung ersichtlich ist.
Die Klappe, welche als Stiitzmauer oder auch als Fel-
senwand o. 4 getarnt sein kann, wird unten in einem
Nut gehalten, kann aber auch mit Scharnjeren befe-
stigt werden. Oben soll sie an einer Anschlagleiste
anliegen, gegen welche sie durch die Magnetschldsser
leicht angezogen wird. Um den giinstigsten Anzugsmo-
ment einzujustieren, sind die Befestigungséifnungen
der Magnetschlosser als Langlocher ausgefiihrt. Je nach
Dicke des Materials, welches fiir die Klappe verwen-
det wird, erfolgt die Befestigung der Kontaktplatte des
Magnetschlosses mit Holzschrauben oder Senkschrau-
ben mit Muttern. Letzteres ist besonders bei der An-
wendung von Hartfasermaterial zu empfehlen, wie es
auch auf den Bildern dargestellt ist. Wird die Vor-
derseite der Klappe mit Steinpapier oder Prégeplatten
beklebt, so ist ein Versenken der Muttern zweckmaiBig.
Abschliefend sei noch darauf hingewiesen, dall diese
praktische Befestigungsart nicht nur fiir senkrechtste-
hende Wiinde, sondern auch fiir abnehmbare Bergkup-
pen und waagerechtliegende, einsetzbare Anlagenaus-
schnitte Verwendung finden kann.
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Kontakiplalte MagnelschloB
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Anwendungsbeispiel

Bild | Durch Magnetschldsser gehaltene Stiltzmauer einer
noch im Rohbau befindlichen Modelleisenbahnanlage

Bild 2 Ohne Spann- oder Halteelemente zu bedienen, ldgt
sich diese Stiltzmauer herunterklappen, um Montage- oder Re-
paraturarbeiten im Weichenbereich einer viergleisigen unter-
irdischen Strecke durchfilhren zu kénnen

Fotos: Verfasser
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MANFRED WEISBROD, Leipzig

Sind unsere Signale
Modelisignale?

Die Modellbahnindustrie unserer Republik hat in den
letzten Jahren beachtliche Anstrengungen unternom-
men, um den Freunden aller drei bei uns eingefiihrten
NenngriBen Triebfahrzeuge und Wagen in bester Qua-
litit und von hoher Modelltreue zu liefern. Ebenso of-
fensichtlich ist die Qualitdtsentwicklung bei der Zube-
horindustrie.

Nicht Schritt gehalten mit dieser Qualitdtsentwicklung
haben die Hersteller von Form- und Lichtsignalen.
Neu- oder Weiterentwicklungen vermissen wir bereits
seit Jahren, die Entwicklung stagniert. Doch gibt es
keinen einleuchtenden Grund, warum unsere Form-
und Lichtsignale nicht in gleicher Detailliertheit und
Modelltreue gefertigt werden konnten, wie eine BR 55
von PIKO oder ein Y-Wagen des VEB Modellbahnwa-
gen Dresden.

Nachstehende Ausfithrungen beziehen sich auf Form-
und Lichtsignale der Nenngrofe HO0. Sie sind mit ent-
sprechenden Variationen auch auf die NenngréBen TT
und N anzuwenden.

Alleiniger Hersteller von Formsignalen ist der VEB
Modellspielwaren Halle. Fiir die Nenngréfe H0 werden
Formsignale fiir Impulsschaltung und fiir Dauerstrom
angeboten. Voll funktionstiichtig sind lediglich die
impulsgeschalteten Signale. Der abnorm groBe Fuf}, in
dem der elektromechanische Teil untergebracht ist,
zwingt aber zum Einbau unter Flur, will man sich
nicht das Anlagenbild durch die 100 mm langen

So modellmdfig sahen die leider nicht mehr im Handel be-
findlichen Dietzel-Signale aus
Foto: M. Weisbrod, Leipzig
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Schaltkidsten verunzieren. Dann jedoch werden die
Disproportionen zwischen Masthdhe und FlugelgroBe
noch offensichtlicher: Man erhilt zu niedrige Masten
mit viel zu wuchtigen Fliigeln. Die Formhauptsignale
werden ein- und zweiflliglig angeboten. Der Mechanis-
mus bei zweifligligem Signal erlaubt aber lediglich,
das Signal ,Hf 2* zu schalten, denn eine unabhén-
gige Schaltung beider Fliigel ist nicht mdglich. Diese
Formsignale entsprechen weder in ihrer konstruktiven
Durchbildung noch in ihrer Funktion auch nur anné-
hernd den Forderungen, die man an ein Modellsignal
stellen muB. Die TT-Freunde warten iibrigens seit Jah-
ren vergeblich auf ein zweifliigliges Formhaupt-
signal.

Nur wenig anders ist die Situation ber den Lichtsigna-
len. Hier zeichnen die VEB Feinmechanik Markneu-
kirchen und VEB Modellspielwaren Halle als Produ-
zenten verantwortlich. Wer Wert darauf legt, auf sei-
ner Anlage modellgetreue Lichtsignale einzubauen,
wird sie sich selbst bauen miissen, denn beide Firmen
bieten kaum etwas an, das einem auch nur einiger-
maflen modellgetreuen Lichtsignal entspricht.

Bei den Signalen aus Halle, ragen die Lampen wie
wFroschaugen“ {iber den kaum angedeuteten Blend-
schirm hinaus und verbreiten eine Helligkeit, die jede
weitere Anlagenbeleuchtung entbehrlich macht. Aus-
gesprochen simpel ist die Klemmleiste, die um so lan-
ger und unférmiger wird, je mehr Lampen auf dem
Schirm untergebracht sind. Ein Einbau unter Flur er-
gibt wegen der zu geringen Masthéhe ein Mittelding
zwischen Zwergsignal und Normalausfiihrung. Mark-
neukirchen bietet zwar eine elegantere, aber nicht
unbedingt betriebssichere AnschluBiméoglichkeit der
Drihte, auch ist das Verhiiltnis von Lampenldnge und
Blendschirm ertréglicher, doch fehlt hier ebenfalls zum
Modellsignal noch einiges.

Nun sind Modelleisenbahner nicht so anspruchsvoll,
sich Lichtsignale mit Blinklicht und Ersatzrot zu wiin-
schen. Das Blinklicht 148t sich mit wenig Aufwand
selbst einbauen, und auf das Ersatzrot kann man be-
stimmt verzichten. Nicht verzichten muB man aber
auf eine modellgetreue konstruktive Ausfithrung der
Signale, auf den gelben und griinen Lichtstreifen und
auf das Rangierfahrsignal ,Ra 12“, Es hat sich auch
noch kein Produzent gefunden, der das orangefarbene
W, das Rangierhaltsignal ,Ra 11", herzustellen bereit
wire.

Dafl es durchaus moglich ist, beispielsweise modellge-
treue Formsignale herzustellen, bewies vor Jahren die
damalige Leipziger Firma Dietzel. Dieses Formsignal
der NenngréBe HO, das als ein- und zweifliigliges
Hauptsignal und als Vorsignal angeboten wurde, war
ein einmaliges Spitzenerzeugnis (s. Foto). Es war nicht
nur bis ins Detail maBstab- und modellgetreu, lieB nicht
nur eine unabhdngige Schaltung beider Fliigel des
Hauptsignales zu, sondern konnte auch zur Zugbeein-
flussung eingesetzt werden. Trotzdem war der Schalt-
kasten beim zweifliigligen Signal nicht allein etwa 40
Prozent kiirzer als der des VEB Modellspielwaren
Halle, sondern auch wesentlich eleganter. Zwar wur-
den diese Signale mit einem hohen Aufwand an ma-
nueller Arbeit produziert (das war wohl der Grund
fiir die Produktionseinstellung), doch sollten sich die
Signalproduzenten endlich zusammenfinden, um Wege
zu suchen, solche hervorragenden Signale wieder her-
zustellen.

Was Modelleisenbahner brauchen, sind nicht Spielzeug-
signale verschiedener Herstellerfirmen, sondern Mo-
dellsignale in allen Nenngrbofen, Es wire wiinschens-
wert, wenn sich die Signalproduzenten in unserer Fach-
zeitschrift dazu dullern wiirden, wie und wann sie den
Modellbahnfreunden endlich einmal Modellsignale an-
bieten wollen,
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HANS-DIETER SCHALLER, Zeitz

Vollavtomatische Blockschaltung

Wiederholt wurden schon Blockschaltungen beschrie-
ben, die meistens durch den Fahrstrom der Lokomo-
tive ausgeldst wurden. Im folgenden wird eine von mir
entwickelte Schaltung vorgestellt, die durch Schienen-
kontakte gesteuert wird, was verschiedene Vorteile ge-
geniiber der vorgenannten Methode aufweist:

— geringer Aufwand (1 Relais; 1 Widerstand; 1 han-
delsiibliches Kontaktgleis);

— ein Zug kann innerhalb eines Blocks beliebige Ran-
giermandver durchfithren (also auch stillstehen),
ohne daf} ein Signalwechsel erfolgt;

— Kurzschlufl im Gleis kann die Anlage nicht beschi-
digen;

— es sind keine Veridnderungen an Fahrzeugen not-
wendig;

— in Gegenrichtung befahrbar

Ein Nachteil ist, daf durch stehengebliebene Wagen
Auffahrunfille moglich sind.

Zur Funktion der Schaltung:

Angenommen, eine Lokomotive fahrt, von links kom-
mend, in den Block 1 ein. Sie schlieBt dabei den Kon-
takt K 1, worauf Relais Rel 1 (2 Wicklungen!) iiber seine
erste Wicklung zum Anzug gebracht wird. Hierdurch
wird der Kontakt a3 am Relais geschlossen. Uber die
2. Wicklung des Relais und a3 hiilt sich das Relais 1
selbst im angezogenen Zustand. Neben a 3 werden auch
die Kontakte al und a2 betiitigt. Wahrend a2 das
Signal L1 (z. B. im Lichtsignal) auf ,Hf 0" schaltet,
macht al die zugehorige Stopstrecke stromlos, so dal}
ein nachfolgender Zug hier warten muB, Fidhrt der
Zug 1 in den Block 2 ein, so spielen sich prinzipiell
die gleichen Vorginge ab wie eben geschildert. Bei Be-
tiatigung von K 2 wird jedoch die 2. Wicklung des Re-
lais 1 kurzgeschlossen. Dadurch fillt dieses ab und da-
mit wird die ,Verblockung“ von Block 1 aufgehoben,
L1 wird auf Hf 1* gestellt, und die zugehorige Stop-
strecke erhiilt wieder Strom. So kann der wartende Zug
2 in den Block 1 einfahren. Der Widerstand R ist er-

forderlich, um einen KurzschluBl der Stromquelle bei
Betiitigung der Schienenkontakte zu verhindern.

Fiir die Relais werden Typen bendtigt, die zwei Wick-
lungen aufweisen, Wire nidmlich nur eine Wicklung
vorhanden, so wiirde bei Anzug eines Relais das vor-
hergehende stindig kurzgeschlossen und konnte damit
nicht mehr anziehen. Die Blockschaltung wiirde darauf-
hin nicht mehr arbeiten, was zu Auffahrunfillen fiihrte.
Ich habe alte Postrelais eingesetzt, die einen Wider-
stand von 130 bzw. 500 Q haben.

Die niederohmigere Wicklung wird an den Schienen-
kontakt angeschlossen, die hochohmige Wicklung dient
zur Selbsthaltung. Wichtig ist, daB die Relais bei der
eingesetzten  Spannung sicher anziehen  (stets
Uget < Ug!). Die Grofie von R ermittelt man am besten
durch Versuche. Der Wert sollte so groB3 wie maoglich
gewiihlt werden. Wenn der Widerstand jedoch zu hoch
ist, kann es vorkommen, daB bei angezogenem Relais 1
der Spannungsabfall tiber ihn so grofl wird, dall auch
das Relais 2 zieht. Der Widerstand mufl dann kleiner
gewihlt werden. Ich habe Widerstdnde mit 50 /', W
benutzt,

Oft wird auf Modellbahnanlagen (zwar vorbildwidrig)
das Ausfahrsignal gleichzeitig als Blocksignal verwen-
det. In diesem Fall ist es notwendig, daBl das betref-
fende Signal von Hand aus bedient werden kann. Dazu
dienen die beiden, nur in Block 1 eingezeichneten,
Schalter H; und H, H; ist ein Schliefer, mit dem
L1 auf Hf0“ gestellt wird. H,, ein Offner, dient zur
Riickschaltung von L1 auf  Hf0“. Fiir Hy und H, eig-
nen sich am besten Tastknopfe.

Um die Strecke auch in Gegenrichtung befahrbar zu
machen, werden die Kontakte a1, b1 usw. jeweils mit
einer 1A-Diode (Basteldioden oder auch GY 110 o. &)
iiberbriicKt.

Fiir die Stromversorgung der Schaltung wird Gleich-
strom bendtigt. Dieser wird durch Gleichrichtung aus
der 16-V-Wechselspannung des Zubehioranschlusses
mittels einer Graetzschaltung gewonnen, Der Typ des
Gleichrichters Gl richtet sich nach dem maximal gezo-
genen Strom, d. h., nach den Relais und der Anzahl der
Blockstellen, plus dem von den Glithlampen in den
Lichtsignalen aufgenommenem Strom.

Die vier Dioden miissen jeweils eine Sperrspannung
von mindestens

16V )2=2V
haben (GY 110).

O _fohrifre”™

® .E=n"
‘ Block 2
X,

fabririchlung -

Fahrspennung

ayllele

b3
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ADOLF-DIETER LENZ, Berlin

Zum Problem der Vereinheitlichung von Grundabmessungen

bei Modellbahnanlagen

Mit Interesse verfolgen wir die Bemiihungen um ein
vereinheitlichtes Bausystem von Modelleisenbahn-An-
lagen. Sowohl auf der Ideenkonferenz des BV Dresden
im Jahre 1970, an der ich als Verireter des Bezirkes
Berlin  teilgenommen  hatte, als auch beim
KVIII. MOROP-Kongrefl in Dresden wurden Gedanken
und Erfahrungen ausgetauscht, die beim Bau von Mo-
delleisenbahn-Gemeinschaftsanlagen gewonnen wur-
den, und Erkenntnisse erhirtet, die zu einer wesent-
lichen Verbesserung des Anlagenbaues beitragen. Es
kommt hierbei besonders darauf an, jungen Arbeitsge-
meinschaften Erfahrungen zu vermitteln, ihnen wvon
vornherein Fehler zu ersparen und vor allem der Ju-
gendarbeit in unserem Verband neue Impulse zu ver-
leihen. Man kann es daher nur begriilen, wenn unsere
Fachzeitschrift auch iliber diese Probleme der vorge-
schlagenen Vereinheitlichung von Anlagen-Abmessun-
gen berichtet. (s. ,Modelleisenbahner* Nr. 8/70, S. 242—
243, Nr. 9/71 S. 273—2177). Es scheint mir aber nétig
zu sein darzulegen, weshalb denn {iberhaupt bestimmte
MaBe empfohlen werden.

Ein wichtiger Grund geht aus dem Artikel des Freun-

des Baum hervor:
.Der Transport des Anlagenteils mufl mit moglichst
wenig Kréften erfolgen konnen, d. h. das Teil bzw.
die Anlage darf nicht zu schwer und dadurch un-
handlich sein, so daB die Aufbauten gefdhrdet wer-
den. Fernerhin lassen der Transportraum und der
Transportweg in Gebduden (Treppen, Zugangs-
wege) bestimmte nicht zu lberschreitende Abmes-
sungen giinstig erscheinen.”

Abgesehen von diesem Problem der giinstigen Trans-

portgroBe bieten sich die im folgenden geschilderten

Vorteile bei der Anwendung eines vereinheitlichten

Systems:

— die Anlagenteile passen stets aneinander;

— es konnen also Anlagenteile getrennt voneinander
gebaut werden;

— Anlagenteile sind wéahrend des Baues (und oft auch
beim Betrieb) sehr gut zuginglich. Das verbessert
die Qualitdt und wverkiirzt die Fertigunszeit;

LOTHAR PANZYK, Grofirdschen

Endabschaltung fiir Pilzweichen

mit gleichzeitiger Herzstiickschaltung der Fahrspannung

Weichenantriebe ohne Endabschaltung neigen bekannt-
lich sehr leicht zum Durchbrennen. Deshalb habe ich
speziell flir die Pilz-Antriebe eine Schaltung entwik-
kelt, die im folgenden geschildert wird. Sie eignet sich
besonders gut fiir automatische Anlagen, bei denen ja
meist keine Impulse, sondern feste Kontaktstellungen
die Steuerung iibernehmen.

Ausgehend von den im Schaltplan festgelegten Stel-
lungen des Weichenriickmeldekontaktes (abhéngig von
der Weichenstellung) und der Relaiskontakte fliefit in
der gesamten Schaltung kein Strom. Bei Betidtigung
des Schalters S flieit {iber die Relaiskontaktpunkte
1 und 3, die Schalterpunkte 7 und 8 und die linke
Spule des Weichenantriebes ein Strom, der die Weiche
umschaltet. Damit wird auch der Riickmeldekontakt
aus der Stellung 11 —13 in die Stellung 11 —12 ge-
schaltet. Uber den Riickmeldekontakt und den in Stel-
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lung 1 — 3 stehenden Kontakt 1 des Relais wird dann
der Stromkreis fiir die rechte Relaisspule geschlos-
sen, die die Kontakte der Relais umschaltet. Dadurch
wird sowohl der Stromkreis der bereits umgestellten
Weiche als auch der Stromfluf iiber die Relaisspule
unterbrochen. Die gesamte Schaltung ist wieder strom-
los (Bild 1).

Soll die Weiche wieder in die Ausgangsstellung ge-
bracht werden, so geschieht dies in vollig analoger
Weise, da die Schaltung fiir beide Richtungen gleichar-
tig aufgebaut ist,

Diese Schaltung wurde speziell fiir die Verwendung
eines Piko-Schaltrelais entwickelt. Der frei bleibende
Umschalter kann fiir die Herzstiickschaltung in be-
kannter Art und Weise verwendet werden (siehe
Bild 2).

Andere Verwendungsmoglichkeiten kénnen sich z. B.
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— mehrere Arbeitsgemeinschaften kénnen ein gemein-
sames Thema losen;

— die Anlagen kionnen schnell betriebsfertig und -fahig
sein, weil zuerst die Kurvenstiicke gebaut wer-
den, die dann mit Baufortschritt der librigen Anla-
gen wandern, indem die jeweils fertigen Abschnitte
paarig dazwischengesetzt werden (s. Skizze);

— Jugendliche konnen stédrker einbezogen werden,
denn sie erleben den ersten Erfolg schneller, was
die Jugendarbeit erheblich unterstiitzt;

— bei Ausstellungen kinnen einzelne komplette An-
lagenteile einer noch nicht fertigen Anlage bereits
ausgestellt werden, weil sie mit anderen Teilen an-
derer AG, die nach dem gleichen System bauen,
kombiniert werden kiénnen,

— Einzelthemen (z. B. Bw, Blockstellen mit Strecken-
teil, AnschluBbahnen, Fabrikanlagen mit Gleisan-
schlufl usw.) kinnen innerhalb eines grofien Themas
betriebsmiflig angeschlossen werden;

— bel neutraler Landschaftsgestaltung 1dBt sich eine
Anlage variabel kombiniert aufbauen;

— die Anlagen lassen sich gut den Verhdltnissen des
Austellungsraumes anpassen. Gegebenenfalls kann
man relativ schnell noch Zwischenstiicke her-
stellen;

— die geschilderten Madglichkeiten, die sich bei ver-
einheitlichten AnlagenteilgréBen ergeben, fordern
sicherlich den Modellbahn-Gedanken und tragen zur
Gewinnung neuer Mitglieder bei.

dadurch ergeben, dafl dieser Kontakt als Steuerkon-
takt fiir etwaige Steuerungen verwendet wird.

Ist eine Umschaltung von Hand aul automatische
Steuerung notig, so bleibt die Wirkung der Endab-
schaltung und Herzstiickschaltung voll erhalten, wenn
folgende Schaltung angewandt wird:

Dabei sind S; der Steuerschalter fiir die Handsteuerung
und S, der Umschalter fiir die Umschaltung Hand/
Automatiksteuerung (Bild 3).

Bei der Schaltung der Kontakte der Automatik ist
darauf zu achten, daf3 die beiden Pfade fiir die Schal-
tung der Weiche in Stellung ,Links“ bzw. ,Rechts®
in der gesamten Schaltung vollig getrennt behandelt
werden, d. h. jede Weichenspule muB8 von dem Strom-
pfad eingespeist werden, von dem sie auch bei Hand-
steuerung eingespeist werden wiirde.

Wenn auch bei Anwendung der Schaltung ein Mehr-
aufwand von je einem Piko-Relais pro Weiche gewif
nachteilig und kostenaufwendig in Erscheinung triit,
so gilt es jedoch zu beachten, daB diese Schaltung
vor allen Dingen fiir automatisierte Steuerungsanlagen
vorgesehen ist und somit eine Endabschaltung immer
noch einfacher zu realisieren ist als eine entsprechende
Endabschaltung einer anderen Stelle der Steuerung.
Weiterhin ist hier noch der grofle Vorteil gegeben, dal
diese Endabschaltung bei der Umschaltung auf Hand-
steuerung wirkt. Ferner mull man berlicksichtigen, da3
bei Verwendung dieser Schaltung Ausgaben fiir zer-
storte Weichenantriebe eingespart werden.
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Verfasser Titel Heft Seite
. Fromm Verkehrsmittel aul der Weltausstellung in
Puris 1867 10,70 287
7. Artikelserien ,Bist Du im Bilde™ Wissen Sie schon...
- Hist Du im Bilde? 1/60 21
— Bist Du im Bilde? /60 34
- Bist Du im Bilde? 3,60 5
= Hist Du im Bilde? 4/60 108
5 Bist Du im Bilde? 5/60 141
= Bist Do im Bilde? 6/60 156
— Rist Du im Bilde? 8/60 215
- Bist Du im Bilde? 9/60 243
- Bist Du im Bilde? 10/60 265
— Bist Du im Bilde? 1/61 15
- Bist Du im Bilde? 3/61 67
— Hist Du im Bilde? 4/61 105
- Bist Du im Bilde? 6/61 153
— Hist Du im Bilde? 7/61 184
— Hist Du im Bilde? 8/61 21
— Bist Du im Bilde? 9/61 235
= Bist Du im Bilde? 10/61 254
—_ Bist Du im Bilde? 11,61 293
— Bist Du im Bilde? 12/61 o
— Bist Du im Bilde? 1/62 0
- Bist Do im Bilde? /62 G0
— Hist Du im Bilde? 4/62 101
- Bist Du im Hilde? 6/62 144
— Wissen Sie schon... 10/62 270
= Wissen Sie schon... 11/62 204
— Wissen Sie schon... 12/62 3as
- Wissen Sie schon... 1/63 20
- Wissen Sie schon... 2/63 48
_ Wissen Sie schon... 3/63 76
- Wissen Sie schon... 4/63 106
- Wissen Sie schon... 5/63 136
—_ Wissen Sie schon... /63 164
— Wissen Sie schon... 7/63 192
- Wissen Sie schon... 8/63 220
— Wissen Sie schon... 9/63 248
— Wissen Sie schon... 10/63 268
— Wissen Sie schon... 11/63 304
— Wissen Sie schon... 12/63 312
— Wissen Sie schon... 1/64 24
— Wissen Sie schon... 2/64 56
— Wissen Sie schon... a/64 88
- Wissen Sie schon... 464 120
- Wissen Sie schon... 564 154
— Wissen Sie schon... 6/64 LB8
o Wissen Sic schon... 7/64 220
- Wissen Sie schon... 8/64 252
- Wissen Sie schon... /64 260
- Wissen Sie schon... 10/64 36
— Wissen Sie schon, .. 11/64 J48
- Wissen Sie schon... 12/64 82

DOKUMENTATION JAHRGANGE
der Zeitschrift ,Der Modelleisenbahner” 19601970
4. Betriebsdienst
Verfassier Titel Heft Seite
L. Graupner ...ins Land der Franken fahren! /60 82
H. Heiss Um div automatische Kupplung bei den Eisen-
hahnen 860 220
G. Fromm Der Eisenbahnbetrieh auf Steilrampen 10/60 260
H. Schiitthoff Das Zugmeldeverfahren bei der Deutschen
Heichsbahn und beim Modell 10/ 60 266
H. Kiahler Romantik auch beim elektrischen Zughetrieh 1060 266
D. Hiisken Die Deuntsche Reichsbahn im internationalen
Hrisezugverkehr | 121
R. Eckelt Aufl dem Fihrerstand ciner Schneliverbindung 7061 188
F. Spranger Nachschiebebetrieb aufl dor Steileampe
Tharandt - Klingenberg-Colmnitz L1761 281
E. Kuhlke Die Verwendung des Funks im Eisenbahnbetrieb 5/62 1a
W, Ordnung Gattungen von Reisczugwagen und deren
Aufgaben /62 25
H. Kihler Eine Betrachtung iiber nicht dffentliche schnelle
Zige 1/63 i
F. Spranger Der vervinfachte Betriebsdienst auf Nebenbahnen 2/63 a3a
W. Hesse Heisezugverkehr — beim Vorbild und beim
Modell 4/63 103
W. Hesse Giiterziige ... ibre Gattungen und Aufgaben 6/63 146
H. Janas Ve richtige Lok am richtigen Zug A/64 101
F. Spranger Wendezugbetrieh aufl der Strecke Dresden-
Schéna 12/64 a6
W, Maletzke Zum Thema Nebenbahnbetrieh /65 184
R. Prouss Perspektive der Rangierbahnhdfe in der DDR B/65 232
H. Steckmann GroBanlage Hafenbahn 12/65 anh
K. Fischer Das neue Streckennummernsystem in den 8ffent-
lichen Fahrplinen der Dentschen Reichsbalin 5/65 142
H. Voig! Kurswagenbetrieb beim Vorbild und auf der
Modellbahnanlage 1064 287
E. Preoss Zur Betriebsfithrung an Stedlstrecken 10/70 202
5. Verschiedenes/Beschreibung von Eisenbahnstrecken
— Grolibehilter bei der DR 2/60 a5
H. Kohlberger Ein Besuch im Betonwerk der DR in Rethwisch 7/60 178
W, Werth Waram nicht Waagen auch bel Modellvisen-
bahnen 7/81 174
F, Spranger Elektrische Bahnen mit Einphasenwechsclstrom
50 Hertz = a/62 232
- Stiitzmauern 11/62 202
F. Spranger Die Elektrifizierung im mitteldeutschen Hanm 1/63 2
- Kleine Bahnhife 163 1



Verfasser Titel Heft Seite
— Widerlager 39
- Bahnsteigkanten und andere Kleinigkeiten 63 4
— Wem gehirt das Fahrzeug? 1063 281
— Kleinigkeiten vom Vorbild 12763 327
H. Kurz Wendeschleifen oder Kehrschleifen? 564 136
— Eisenbahnunfille 564 147
W, Jiickel/
J. Mitscherlich Heisezugwaschanlage KWA 1 der DR /64 150
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HEINZ-D. MULLER, Quedlinburg

Eine kleine Bastelei in TT

Seit vielen Jahren bin ich schon ein be-
geisterter Modelleisenbahner, jedoch war ich
es bis vor einigen Jahren immer nur fiir
andere. Ich habe schon immer gerne gebastelt
und umfrisiert, habe aber stets Industrie-
material verwendet. Entschiedén habe ich
mich fiir die Nenngriéfe TT.

Zwar hat sich in dieser Nenngrofie allerhand
getan, aber das Sortiment reicht eben immer
noch nicht aus. Deshalb habe ich ein bifichen
Jfrisiert*, und was dabei herausgekommen
ist, firden Sie auf den Bildern.

An Werkzeugen bendtigt man Laubsige und
Feile sowie Plastekleber. Auf den Fotos sind
die Schnitt- oder Klebestellen noch nicht be-
arbeitet worden, damit der Umbau auch
deutlich zu erkennen ist. Bei den Rungen-
wagen mulite ich den Rungenabstand be-
riicksichtigen, bei den Gepickwagen die
Trennung des Daches wegen der Uberdachung
der Schiebetiiren. Die Schnitt- bzw, Klebe-
stellen kann man mit einer kleinen Feile
oder mit einem Messer wieder gldtten und
dann entsprechend bemalen.

Zu Bild 1: Rungenwagen in TT, von oben
nach unten:

1. Original-Wagen, 76 mm lang
2. Umbauwagen unter Beibehaltung der
Original-Rungenabstéinde

3. Umbauwagen, jede 2. Originalrunge ent-
fernt

4. Umbauwagen, alle Rungen entfernt — da-
durch entstand ein Niederbordwagen

Die Umbauwagen erhielten dadurch die
Modelldnge des 12 000-mm-Wagens = TT
99,6 mm LiP.

Die Wagenunterteile stammen von den Per-
sonen- bzw. Gepdckwagen aus der TT-Pro-
duktion des VEB Berliner TT-Bahnen und
sind verkiirzt. Die Laufeigenschaften sind
sehr gut. Die Wagen lockern die Giiterzug-
bildung gilinstig auf.

Zu Bild 2: Gepidckwagen in TT, von oben
nach unten:

1. Verkiirzter Gepickwagen, er palit auf ein
Giiterwagen-Unterteil von 81,5 mm (Giiter-
wagen mit Bremserhaus) LiP

2, Original-Gepidckwagen der TT-Produktion
des VEB Berliner TT-Bahnen, 114 mm

3. Verlidngerter Gepidckwagen zur Zugbildung
von D-Ziigen.

Es wurden Drehgestelle eines D-Zugwagens
eingebaut und die Faltenbldge angebracht.
Dieser Wagen ist zwar nicht ,modellméBig",
aber er hat gute Fahreigenschaften; er stellt
einen Kompromif3 dar — aber im TT-Sorti-
ment fehlt so etwas doch noch.

Die Linge des Wagens ist 133 mm LiP.

Folos: Verfasser
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Ing.-Ok. HELMUT KOHLBERGER

Wir besuchten den Leipziger , Petershof"

Wie alljdhrlich im Friihjahr und Herbst, so weilten
wir auch zur Herbstmesse 1972 in Leipzig und suchten
fiir alle diejenigen Modellbahnfreunde, die keine Ge-
legenheit zum Messebesuch hatten, das Messehaus
.Petershof* auf, in dem seit jeher Spielwaren — und
demzufolge auch Modellbahnerzeugnisse — ausgestellt
werden.

Abgesehen von einigen wenigen Neuheiten im Wagen-
sortiment der Nenngrofle N kann man diese Messe
in unserer Branche als reine ,Zubehtr-Messe" be-
zeichnen.

Wir bedauern dieses besonders fiir die immer noch
am zahlreichsten vertretenen Anhédnger der Nenn-
grifle HO, die ja eigentlich erst dazu wesentlich bei-
trugen, dafll aus dem Spielzeug einmal eine Modell-
eisenbahn wurde. ZahlenmiBig folgen in der DDR
die TT-Freunde, und erst dann die Modelleisenbah-
ner, die sich mit N beschiiftigen. Schén, hier kénnte
man sagen, es ist noch ein Nachholebedarf zu befrie-
digen. Aber ist denn wirklich das Triebfahrzeug-
angebot in HO so grofl gegeniiber N? Wir meinen, alle
diejenigen, die mit der Herstellung und dem Ver-
kauf von Modellbahnartikeln zu tun haben, sollten
sich doch dariiber im klaren sein, daB man keine
Hochbauten und sonstiges Zubehor in HO und TT ab-
setzen kann, wenn die Industrie nicht auch gleichzeitig
ein entsprechendes Fahrzeugangebot in einer breiten
Palette fiir den Kiufer bereithilt.

So denken wir, es ist nun wirklich einmal an der Zeit,
daB sich endlich alle Beteiligten zusammenfinden und
gemeinsam Wege suchen, um den echten Bedarf der
Bevolkerung an Modellbahnerzeugnissen — auch Mo-
delleisenbahner sind ein nicht einmal geringer Teil
der Bevoélkerung — zu decken.

Und nun zu den Neuheiten dieser Herbstmesse. Da
gab es zunidchst vom VEB PIKO in N ein Modell des
sowjetischen Weitstrecken-Reisezugwagens vom Typ
WPW 47 K, wie er vom VEB Waggonbau Ammendorf
fiir die UdSSR geliefert wird. Das Modell ist mit allen
Besonderheiten des Vorbilds, wie achshalterlosen
Drehgestellen, Innenausstattung usw. originalgetreu
nachgestaltet. An beiden Stirnseiten befinden sich
Gummiwiilste mit Ubergangsblechen und seitlichen
Reibungspuffern. Der Einbau einer Beleuchtungsein-
richtung ist vorgesehen. Die Neuheit wird in drei
Farbvarianten angeboten: griin mit hellgrauem Dach
und schwarzem Untergestell, des weiteren rot oder
blau mit weill abgesetzter Fensterleiste und mit glei-
chem Dach und Untergestell wie der griine Wagen.
Ein Beleuchtungssatz mit zwei Kleinstgliihlampen
wird ebenfalls hergestellt.

Der VEB Modellbahnwagen Dresden brachte neu den
N-Speisewagen der DR, wie er von der NenngréBe HO
her bereits bekannt ist. Ferner hat der VEB Leipziger
Modellbahnbau zwei neue Giiterwagen in N entwik-
kelt, und zwar einen 0-Wagen der CSD-Bauart sowie
einen 0-mm 34 der DR. Beide Modelle besitzen samt-
liche Details des Fahrgestells, wie Bremsbacken, Ver-
strebungen usw. Der Achsabstand betréigt 49 mm, die
LiP 62,5 mm bei beiden Modellwagen. Somit wurden
die N-Anhénger von der Industrie in bezug auf Fahr-
zeugmodelle gut bedient.

VERO zeigte, ebenfalls in NenngroBe N, das Modell
eines hiibschen Vorstandthauses mit dem noch hiib-
scheren Namen ,Heidi“, welches als Bausatz heraus-
kommt., Das Modell beruht auf dem neuentwickelten
Raumzellenprogramm dieses Herstellers, Weiter be-
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fand sich unter den VERO-Neuheiten noch ein Vor-
stadthaus-Modell namens ,Annelies*, desgleichen ein
Bausatz. Zwei Ferienhduser kamen ebenfalls bei
VERO in N neu heraus. Diese beiden Modelle werden
jedoch nur fertig aufgebaut geliefert. Bei sémtlichen
VERO-Neuheiten wird als Werkstoff Plaste eingesetzt.
Ein fiir alle Modelleisenbahner niitzlicher Zusatz-
beutel bereicherte das VERO-Sortiment: Der Beutel
<Mauerwerk". Der Inhalt dieser Packung besteht aus
Mauerwerk-Priigeplatten aus Plaste in Arkadenform,
die man aber auch getrost fiir H0 und TT verwenden
kann.

Mit der Nenngrofle N geht es gleich weiter. Die Firma
Hubertus Ethner zeigte nédmlich noch fertige Land-
schaftsteile mit Auffahrt und Tunnel fiir die Modell-
eisenbahner, die schnell zu einer Anlage kommen
mochten oder keine Landschaftsgestaltung selbst vor-
nehmen kdnnen. Die Abmessungen dieser Teile sind
fir eine N-Anlage von 1250 mm X 830 mm vor-
gesehen.

Fiir TT brachte VERO ein fertig aufgebautes, in mo-
dernem Stil gehaltenes Stellwerk mit nach Leipzig,
das wohl aber auch als Bausatz erhiltlich sein wird.
Das aus Plast gefertigte Modell fiigt sich in jede in
neuzeitlicher Manier ausgefiihrte TT-Anlage gut ein.
Wir kennen es gar nicht anders, daB der VEB Modell-
spielwaren Marienberg nicht ohne Neuheiten zur
Messe kommt. So zeigte dieser Betrieb ein TT-Modell
einer Tankstelle mit Kfz-Werkstatt, einen Bausatz in
Vollplastausfithrung mit zahlreichen Einzelheiten. Als
weitere sehr schéne Neuheit bemerkten wir an diesem
Stand das Modell des Berggasthauses ,Péhlberg,
einer modellméBigen Nachgestaltung einer existenten
Vorbilds, auch dieser Artikel ist ein Bausatz in Voll-
plastausfithrung. Ebenso die dritte und letzte Neuheit
dieses Herstellers, der Bausatz ,Forsthaus”, ein Mo-
dell mit vielen Details. Alle drei sind zwar fir TT
bestimmt. aber als Hintergrundmodelle auch gut fir
HO0 verwendbar.

Der  Zubehor-Produzent, VEB  Modellspielwaren
Kothen, hatte zwei Messeneuheiten parat: Fiir HO
einen zweistiindigen Lokschuppen, fertig aufgebaut,
in moderner groBflichig verglaster Bauweise, fiir
Diesel- oder Elloks bestimmt. Und als zweites, gleich-
falls fiir HO, die Nachbildung einer Kleinbahnbekoh-
lung in Oldtimer-Manier mit vielen Einzelheiten.
SchlieBlich entdeckten wir noch vom VEB Modell-
konstrukt Leipzig eine kleine Neuheit, iiber die sich
bestimmt alle TT-Freunde sehr freuen werden: Die
Nachbildung eines Pkw vom Typ Skoda-Coupé, der
mit vielen Details ausgestattet ist.

Bei unserem Rundgang fanden wir noch einige Aus-
steller, die nicht aus der DDR kamen und ebenfalls
Modellbahnerzeugnisse zeigten, So war erstmalig am
Stand der Nirnberger Firma Mangold, die seit Jahren
hier stindiger Aussteller ist und nun die Fa. Trix
iibernommen hat, ein fast komplettes Sortiment der
Minitrix-Bahn, einem N-Erzeugnis, zu sehen. Auch
eine kleine in Betrieb befindliche N-Anlage war aus-
gestellt. Am Kollektivstand der Sozialistischen Fode-
rativen Republik Jugoslawien konnte man unter an-
derem auch HO0-Artikel betrachten.

Wir beendeten dann unseren Messerundgang durch
den ,Petershof* und warten nun mit allen Modell-
bahnfreunden gespannt, was sich bis zum Friihjahr
tut, wenn es wieder heiBlt: ,Auf zur Leipziger Friih-
jahrsmesse 19731
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Ing. HANS WEBER, Berlin

Ergdnzungsbavuteile nun auch fiir N- und Schmalspurfreunde

Nachdem bisher in drei Ankiindigungen in unserer
Zeitschrift (1968/S. 220, 1969/S. 306 und 1971/S, 288) iiber
Komplettierungsteile der NenngroBe HO berichtet
wurde, gilt es diesmal, solche Teile auch in der Nenn-
groBe N und fur Schmalspurfreunde vorzustellen.
Zu den bisherigen HO0-Teilen ,Grenzzeichen So 12, Re-
gelform, RegelschluBlsignal Zg3, vereinfachtes Zug-
schluBsignal Zg4 mit Steckstift, Grenzzeichen So 12,
Pilzform und Zugschluflisignal Zg4 mit Hingebiigel“
ist nun das gesamte Sortiment auch in den modellge-
rechten Abmessungen der Nenngréfle N erhiltlich. Das
Bild 1 zeigt diese Signalzeichen in beiden Nenngro-
en vergleichsweise nebeneinander. Bei der Bestellung
ist zu beachten, dalB die iiblichen H0-Bestellnummern
bei den N-Teilen durch den Zusatz ,N“ zu erginzen
sind. Im Bild sind diese Teile von links nach rechts
dargestellt:
Grenzzeichen So 12, Pilzform
Grenzzeichen So 12, Regelform
RegelschluBisignal Zg 3
Schlufisignal m. Ose Zg4

Best.-Nr. L32N
Best.-Nr. L11 N
Best.-Nr. L23 N
Best.-Nr. L3TN

vereinf. Schluflsignal Zg4 m. Stift Best.-Nr. L 24 N

Die Preise der N-Teile entsprechen denen der Nenn-
groBe HO (siehe 1968/S. 220 u. 1969/S. 306). Fir die
Schmalspurfreunde steht nun die vorbildgerechte Mit-
telpuffer-Trichterkupplung zur Verfiigung, die beim
Fahrzeugbau eine merkbare Liicke schliefien wird. Die
in Bild 2 in ein Schmalspurfahrzeug eingebaute Kupp-
lung besitzt eine Gesamtlinge von 11,5 mm und be-
steht, wie Bild 3 zeigt, aus einer fiinfteiligen Garni-
tur. In préziser Spritztechnik hergestellt, sind dies zwei
Kupplungsteile, ein Kuppeleisen und zwei Kupplungs-
bolzen, von 1,0 mm Durchmesser. Der komplette Satz
mit der Bestell-Nummer L 29 kostet 1,15 M und ist in
die bekannten Schmalspurfahrzeuge leicht einzubauen.
Beim Einbau ist darauf zu achten, dall der im Bild 3
am rechts gezeigten Kupplungsteil oben sichtbare An-
lagebund fiir den Kupplungsbolzen oben liegen mul.
Unter der Bestellnummer L 45 ist fiir die HO-Schmal-
spur-Lokbauer fiir 0,23 M der vorbildgerechte Schorn-
stein fiir die sdchs. Schmalspurloks der Typen IIIK,
IVK und VK erhiltlich. Der Schornstein besitzt, wie
die Ursprungsausfiihrung, eine Krempe und, zur besse-
ren Montage an das Lokgehduse, einen Ansatz von
1,8 mm Durchmesser.

Flir die Schmalspurlokomotiven der Typen UK der
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sdchs. Staatsbahn und der II K neu, sowie fiir dhn-
liche Lokomotiven, z. B. der OBB, ist der unter der
Bestellnummer L54 fiir 0,25 M erhiltliche Kobel-
schornstein bestimmt. Auch hier dient ein Ansatz von
aber nur 1,5 mm Durchmesser zur einfachen Montage.
Wiéhrend Bild 4 die beiden Schornsteinnachbildungen
zeigt, wurde im Bild 5 ein Lokgeh&duse durch einen
Kobelschornstein komplettiert.

Zur Verbesserung der Modellgestaltung von H0-Gleis-
anlagen dient die im Bild 6 gezeigte Hemmschuhbank.
Damit konnen die vielleicht schon im ,Einsatz“ befind-
lichen Hemmschuhe ihren vorschriftsmédBigen Platz
auf der Anlage erhalten. Das unter der Bestellnummer
L 30 erhiltliche Bidnkchen ist nur als achtteiliger Bau-
satz fur 1,25 M erhéltlich, Wie Bild 7 zeigt, gehdren
dazu vier schwarze Dachbrettchen, zwei gelbe Stidnder
und zwei gelbe Ablagebrettchen.

Beim Zusammenbau sind die Schrigen an den Dach-
und Abschlagebrettchen zu beachten. Unter Zubhilfe-
nahme eines entsprechenden Anlageklitzchens werden
zuerst zwei schwarze Dachbrettchen dachférmig anein-
andergeklebt. Im Abstand von etwa 1 mm von den

Bild 1 Die betden Nenngrifen
der Signalzeichen nebeneinan-
der zum Grifenvergleich. Das
Scheibenmafi des Regelschlufi-
signals Zg 3 betrdgt z. B. in
N 1,8 X 1,8 mm, wihrend der
Durchmesser des N-Schlupg-
signals Zg 4 1,5 mm ist.

Stirnkanten aus erfolgt dann das Ergédnzen der Dach-
brettchen. Zur Ablage der Hemmschuhe dienen schlief3-
lich die beiden gelben Ablagebrettchen, die mit der
Schriige auBen auf die beiden Stege der Stdnder ge-
klebt werden. Wird das Hemmschuhbinkchen im Be-
reich von Rangier- oder Abstellgleisen im Schotter-
bett eingesetzt, so ist der so gewonnene Eindruck ver-
bliiffend.

Als erstes Teil einer Reihe HO0-Teile zur Ausgestaltung
von Weichen- und Signalzugnachbildungen und -Kani-
len dient der mit der Bestellnummer L 48 fiir 0,22 M
erhiltliche, in Bild 6 gezeigte Abdeckkasten fiir Seil-
zugrollen. Der in grauer Farbe gestaltete Kasten in
Dreiecksform ist mit einer imitierten Riffelblechab-
deckung und mit vier Schraubenkopfen sehr sauber
nachgebildet.

Die beiden zuletzt genannten Teile ermdglichen in ein-
facher Weise die noch bessere Ausgestaltung der Um-
gebung unmittelbar neben dem Gleis, was gewill im
Sinne aller Modelleisenbahner ist, die am wahren Mo-
dellbau ihre Freude haben.

Die Bestellung der Teile hat, wie bereits im Heft
10/1971/S. 288 beschrieben, zu erfolgen, so dafl hier auf
eine Wiederholung verzichtet werden kann.
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Bild 2 Eingebaute Schmalspur-Trichterkupplung in einem
O-Schmalspurwagen. Das Kuppeleisen hat eine Gesamtldnge
von 4,8 mm bel einer Stirke von 0,3 mm.

Bild 3 Kupplungsteile, Kuppeleisen und Kupplungsbolzen des
filnfteiligen Satzes

Bild 4 Normalschornstein mit Krempe und Kobelschornstein
filr Schmalspurlokomotiven

Bild 5 Ein mit dem Kobelschornstein komplettiertes Lok-
gehduse

Bild 6 Zum vorbildgerechten Ablegen der Hemmschuhe die-
nendes Hemmschuh-Bdnkchen und ein Abdeckkasten fir Seil-
zugrollen im Schotterbett einer Anlage

Bild 7 Die Einzelteile zum Bausatz des Hemmschuh-Bdnkchens.
Vier Dachbrettchen, zwei Stinder und zwei Ablagebrettchen.

Fotos: H. Weber, Berlin
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HORST LIPPMANN, karl-Marx-Stadt

Mehr PS fiir die 254
(exE94)in TT

Ein schmuckes Modell ist die 254 des VEB Berliner
TT-Bahnen. Nicht nur rein &uBerlich, auch ihre Zu-
verldssigkeit im Fahrbetrieb ist gut. Trotzdem hat sie
nach meiner Meinung einen Mangel, welcher sich durch
die Vollplastausfiihrung mit zu geringer Eigenmasse
bemerkbar macht.

Das grofie Vorbild des Modells versieht bekanntlich als
schwere Giiterzuglokomotive ihren Dienst, meist auf
gebirgigen Strecken. Schwere Steigungen miissen oft
iiberwunden werden. Fiir diese Aufgaben wollte auch
ich mein Modell auf der eigenen Anlage einsetzen. Lei-
der enttduschte mich meine 254 gleich auf der ersten
zu befahrenden Steigung, die etwa 8,5 ", betréigt; denn
die Rédder der Lokomotive drehten bereits bei einer
Anhéngelast von zehn Giiterwagen durch.

Da war guter Rat teuer!

Versuche, das Modell mit Ballastteilen aus Blei zu be-
schweren, lieBen sich wegen Platzmangels nicht aus-
fiilhren. Nach mehreren Versuchen kam ich zu einer
Lésung, mit deren Ergebnis ich nun zufrieden bin.

Fiir den Umbau werden folgende zwei Teile gebraucht,
welche im Handel erhiltlich sind:

1. Eine Ritzelwelle der 254, Nr. 5331/G 14 (siehe Foto,
Bezeichnung 1)

2. Ein Treibradsatz mit Haftbelag (Bezeichnung 3)

Von der Welle wird vorsichtig das Ritzel (11 Zdhne)
entfernt, ohne es zu beschédigen. Gut eignet sich dazu
ein etwa 2 mm starkes Blech, welches vorher mit einer
2-mm-Bohrung versehen wurde, in welche die Welle
gesteckt und zwischen zwei Schraubstockbacken vor-
sichtig durchgeschlagen wird.

Die Verbindungswelle vom Motor zur Hauptgetriebe-
welle (Bezeichnung 2) wird ausgebaut und das Zahnrad
von ihr entfernt. Auf diese Welle wird nun das klei-
nere Ritzel aufgeschoben. Der genaue Abstand ist vom
Zahnrad der Hauptgetriebewelle abhiingig. Durch diese
Anderung ist besonders an Steigungen das Uberset-
zungsverhiltnis giinstiger geworden. Um eine bessere
Haftung der Ridder auf der Schiene zu erreichen, wird
der mittlere Radsatz (Bezeichnung 3) des hinteren

AUS DEM VERBANDSLEBEN

Ein nachahmenswertes Beispiel

Ein Hohepunkt besonderer Art war die Mitgliedervoll-
versammlung der AG 4/27 Sommerda am 24. Mai 1972,
konnten wir diese Versammlung doch in unseren
neuen Rdumen durchfiihren, die uns von seiten der DR
vom Dienstortdltesten des Bf Sommerda {bergeben
wurden.

Es war ein langer und schwieriger Weg von 3'/; Jahren
bis zu diesem Tage. Da viele unserer Arbeitsgemein-
schaften dhnliche Raumschwierigkeiten haben werden,
wie wir sie bis jetzt kannten, will ich im folgenden
berichten, was bei uns geschah.

Bild 1 Der nicht mehr genutzte Giterboden der Ga Sém-
merda sah so aus wie gewif viele andere auch
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Wir hatten einen Raum im Kreiskulturhaus ,1. Mai*
von etwa 4 X 4m GroBe. Darin stand unsere Anlage
von 4 ¥ 2m in NenngriBe HO. Es war also nicht mehr
Platz als bei vielen Modelleisenbahnern zu Hause fiir
die Heimanlage. Als uns nun im Dezember 1968 auf
unsere Bitte hin der Vorsteher des Bf Sommerda be-
suchte und sah, wie beengt es bei uns zuging, tauchte
der Plan auf, einen Teil der nicht mehr benutzten Gii-
terabfertigung fiir unsere Zwecke nutzbar zu machen.
So wurde eine Ortsbesichtigung vereinbart und das
Objekt dann fiir brauchbar befunden. Doch das Schwie-
rigste war damit noch nicht geklért: Wer sollte das be-
zahlen? Es wurden von uns deshalb alle staatlichen und
betrieblichen Organe um Hilfe gebeten. Die Zahl der
Schreiben, Aussprachen, Telefonate usw. wurde immer
gréBer. Und es war gar nicht so einfach, einen Weg zu
finden. Manche von uns waren schon dem Verzweifeln
nahe,

Inzwischen fand auf der Bezirksdelegiertenkonferenz
des BV Erfurt im September 1970 ein Wechsel in der
Leitung statt, und der Vizepriisident der Rbd Erfurt,
Rb.-Direktor Marktscheffel, iibernahm den Vorsitz des
Bezirksverbandes. Dieser Wechsel brachte nicht nur
eine Verbesserung der Arbeit unseres ganzen Bezirkes
mit sich, sondern fiir uns auch eine gute Unterstiitzung
unseres Giiterschuppenprojekts. Ferner zeigte der Di-
rektor fiir Sozialskonomie des VEB Biiromaschinen-
werk Stmmerda im VEB Kombinat ZENTRONIK fiir
unsere Sorgen grofles Verstindnis und versprach Hilfe.
Sie wurde uns auch bald in Form einer vierstelligen
Geldsumme gewi#hrt.

Aufgrund eines neuen Projektes, das wir anfertigen
lieBen, fand im Friihjahr 1971 eine Besichtigung des
Objektes mit den verantwortlichen Mitarbeitern der
Rbd Erfurt statt, so dal dann griines Licht fiir die
Bauausfiihrung gegeben werden konnte.

Der vorgesehene Termin der Fertigstellung, der
22, Jahrestag der DDR, konnte leider wegen anderer
dringender l\gLaBnahmen bei der DR zwar nicht gehal-
ten werden, Wihrend der Wintermonate ging es nur
langsam voran, Nachdem wir unsere Mitglieder-Voll-
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Drehgestells entfernt und durch einen Treibradsatz mit
Haftbelag ersetzt, Dabei miissen die Stromabnahmefe-
dern etwas hochgebogen werden, damit sie nicht auf
dem Haftbelag der Rdder schleifen. Die an diesem Rad-
satz jetzt ausfallende Stromabnahme wird von den bei-
den leer mitlaufenden Radsidtzen beider Drehgestelle
libernommen.

Dazu sind folgende Arbeiten auszufiihren:

Je Radsatz wird ein Rad (immer das gegeniiberlie-
gende) zwischen Radkranz und Speichen mit einem
0,5-mm-Bohrer durchbohrt (Bezeichnung 4). In das
Loch wird blanker Draht (klemmend) so befestigt, daf
mit dem Radkranz fester Kontakt besteht. Der Draht
wird an der Riickseite des Rades zur Achse gefiihrt
und diese mit zwei bis drei Windungen umwickelt.
Die beiden Lagerschilder (Bezeichnung 5) der Dreh-
gestelle miissen mit einem Streifen Prenaband oder
dhnlichem isoliert werden.

Je Drehgestell wird noch um die dufiere Halteschraube
der Abdeckplatte (Bezeichnung 6) ein diinner Draht
befestigt. Dieser soll hinter die Seitenblenden gefiihrt
und an dem stromfilhrenden Blech, an welchem sich
jeweils eine Diode befindet, angelttet werden (Bezeich-
nung 8). Der Strom fliefit jetzt von dem Radkranz iiber
die Achse, Blattfeder (Bezeichnung 7), Abdeckplatte
und Halteschraube, {iber den Draht zum Motor.

Der Schnitt zeigt die notwendigen Verdnderungen am TT-Mo-
dell Foto: Verfasser

Damit wére schon die Arbeit geschafft, die sich be-
stimmt gelohnt hat.

Die Abbildung mit den Bezeichnungen 1 bis 8 zeigt,
an welchen Teilen der Lok die Verdnderungen vorzu-
nehmen sind.

Ich besitze zwei dieser so verdnderten Triebfahrzeug-
modelle, und beide zeichnen sich auch bei schwieriger
Streckenfiithrung durch gute Zugleistung aus.

versammlung fiir den 24. Mai 1972 festgelegt hatten
und die Bitte dulBerten, bei dieser Gelegenheit die
Jieuen Réume einzuweihen, ging es in den ersten Mai-
wochen aber nochmals mit Hochdruck an die Arbeit.
Am 23. Mai 1972 nachmittags konnten wir die Spuren
der Bau- und Malerarbeiten mit einem Grofireinema-
chen beseitigen und die Rdume fiir die Versammlung
herrichten. Sie bestehen aus einem Arbeits- und einem
Anlagenraum. Die Gesamtfliche betrigt etwa 50 m2
Ein besonderes Ereignis anldBlich unserer Versamm-
lung war die Teilnahme des friiheren sowjetischen
Generaldirektors des Biiromaschinenwerkes, der an-
148lich der Betriebsfestspiele in Sémmerda weilte und
der in Begleitung des als Gast geladenen Direktors fiir
Sozialokonomie erschien. Als Giste waren ferner anwe-
send der Vizepridsident der Rbd Erfurt, Rb.-Direktor
Marktscheffel, in gleichzeitiger Funktion als Vorsitzen-
der unseres Bezirksvorstandes, der Vorsitzende der Re-
visionskommission des BV, Horst Kohlberg, der Dienst-
ortilteste des Bf Sémmerda, Rb.-Insp. Koppo und der
Leiter des Kreiskulturhauses, Herr Kurt Miiller. Die
Inbetriebnahme unserer neuen Rdume wirkte sich bis-
her so gilinstig aus, daB wir unsere Verpflichtung gegen-
{iber dem BV, zehn neue Mitglieder im Jahre 1972 zu
werben, bereits am 25. Juni vorfristig erfiillen
konnten.

Unser Ziel ist es jetzt, eine Anlage zu planen und zu
bauen, die auch von den Lehrlingen des Bf Sommerda
als Lehranlage genutzt werden kann, so wie es im ab-
geschlossenen Patenschaftsvertrag mit dem Bahnhof
vereinbart wurde. Eine entsprechend starke ,Mann-
schaft® haben wir. Es gibt bestimmt in allen gréBe-
ren Dienstorten der DR #hnliche ungenutzte oder
zweckentfremdete Ridume, die mit der nétigen Initia-
tive fiir die Zwecke des DMV der DDR nutzbar ge-
macht werden konnen. Das sollten der urséchliche
Sinn und das Anliegen dieses Berichtes sein. Wir wiir-
den uns freuen, zu hoéren, ob anderweitig Ahnliches
geplant oder bereits verwirklicht worden ist.

Heinz Kohlberg, Sémmerda
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Bild 2 Und jetzt besitzen die Sdmmerdaer Modellbahnfreunde
einen gerdumigen, schinen Gemeinschaftsraum, der auch
duferlich auf ihre Benutzer werbend hinweist

Bild 3 Die alte Anlage, die ja nun bald in neuem Glanze
wieder aufgebaut werden wird
Fotos: P. Milldner, Sémmerda

r
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Abschied vonderP 8

Am 15. April 1972 war es wieder einmal soweit: Der
Sonderzug des Bezirksvorstandes Cottbus des DMV der
DDR verlieB Punkt 10 Uhr Bautzen, um der ausster-
benden, weithin bekannten Dampflokbaureihe 38w
(pr P 8) die letzte Ehre zu geben.

Man hatte sich etwas Besonderes einfallen lassen. Weil
die letzte P 8 des Rbd-Bezirks Cottbus einen Giesl-
Schornstein besall und, um den Fotofreunden eine
letzte Attraktion zu bieten, war die 38 1271 im DR-
Originalzustand extra vom Bw Rolllau geholt worden.
In dem aus acht Bi- und einem Dienstwagen bestehen-
den — sieht man von Verédnderungen an einzelnen Wa-
gen ab — zur P8 passendem Zug war jeder Platz be-
legt. Fast 400 Eisenbahner und Freunde der Eisenbahn,
darunter Ehrengiste zur DMV-Festveranstaltung, wie
der Vizeprisident Schiifer, der Rbd Cottbus, der Amts-
vorstand des Reichsbahnamtes Bautzen, Vertreter der
Politabteilung, Gewerkschaftsleitung und des Rates des
Kreises Bautzen, nahmen an der Fahrt teil. Auch
Prof. Ziehm von der Hochschule fiir Verkehrswesen
und die ,Aktuelle Kamera" des Fernsehens der DDR
hatten sich dieses Ereignis nicht entgehen lassen. Dank
des Verstindnisses vieler Eisenbahner, besonders der
Bahnbetriebswerke Bautzen und Zittau, war es schon
ein Erlebnis, dabei zu sein. Nicht zu vergessen, dal
beide Maschinen noch einmal auf Hochglanz poliert
waren. In GroBpostwitz gab es die erste Scheinan-
fahrt, die durch einsetzenden Nieselregen und angezo-
gene Bremsen zu richtigen ,Rauchfotos” verhalf.

In Wilthen dann eine weitere Begebenheit: die 38 3860
setzte sich als Vorspannlokomotive davor.

Nun ging es in schneller Fahrt die Steigung nach Neu-
kirch (Lausitz) West hinauf. So schnell war noch nie
ein planméfiiger Zug durch Neukirch (Lausitz) Ost mit
einer P8 gefaucht, Die Lokomotivfiihrer wollten noch
einmal zeigen, was in dieser bewdhrten Personenzug-
lokomotive steckt.

In Putzkau wurde es noch dunkler. Das konnte aber die
Begeisterung nicht bremsen, fuhr doch der Zug als
Sperrfahrt ein Stiick zuriick und kam erneut iiber den
Viadukt gefahren. Das Briickenbauwerk — und beide
Maschinen vor dem Personenzug — ein begeisterndes
Bild, nicht nur fiir die vielen Fotografen.

Dann war erst einmal Zeit, sich im Zuge dem Foto-
tausch, dem illustrierten Programmheft und den
Schilderungen der Experten zu widmen. Altere Eisen-
bahner, die mit von der Partie waren, berichteten von
Erlebnissen, aber auch von manchem Fluch wihrend
der Dampflokzeit.
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Bild 1 Der Sonderzug des DMV, BV
Cottbus, auf dem Putzkauer Viadukt,
geféirdert von den belden P 8

Wiéhrenddessen fuhr der Zug durch landschaftlich
reizvolle Streckenabschnitte. Kurz vor Kamenz war
wieder ein Fotohalt.

Hier sollten Zugaufnahmen moglich sein. Das wird
aber dank der Unvernunft einzelner Teilnehmer, die
sich absolut nicht stéren lassen, stindig im Bild oder
unmittelbar vor der Lokomotive herumzulaufen, immer
problematischer. Ob fiir solche Fahrten einmal ein
strenges — stillschweigendes — Reglement gelten
wird?

In Kamenz wartete auf zahlreiche Ehrengéste und Mit-
glieder des DMV die Festveranstaltung anldBlich des
zehnjihrigen Bestehens des DMV der DDR. Andere
lieBen sich eine Modellbahnanlage zeigen, erwarben
ein Lokschild vom Bw Kamenz oder nutzten weitere
Fotogelegenheiten.

Fiir uns alle war es der letzte Tag, wo wir eine solche
Zugkomposition erleben konnten, wie sie noch vor gar
nicht langer Zeit iliberall iiblich war. Das ,Méadchen
fur alles*, die P8, war auf fast allen Strecken ver-
treten, Der technische Fortschritt in Gestalt der Diesel-
triebfahrzeuge machte aber auch vor ihr nicht Halt.

Erich Preuf, Liibbenau

Bild 2 Zum letzten Male stehen wenigstens hier zwei Loko-
motiven der BR 38 (pr P §) nebeneinander, die eine ilbri-
gens mit Giesl-Ejektor, die andere in Originalausfithrung

Fotos: R. Preuf, Berlin
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DER KONTAKT -DER KONTAKT -DER KONTAKT

Bei Einfiihrung dieser Leserbriefseite im Heft 2/1972
kiindigten wir zwar an, dafl wir nicht die Absicht hat-
ten, unter dieser Rubrik eine erneute ,Modellok-
Wunsch-Diskussion® zu fithren. Wir weichen heute
aber einmal hiervon ab, und das hat seine gute Be-
wandnis.

Unser Leser Manfred Jahkel aus Berlin wandte sich im
April d. J. mit einer ausfiihrlichen Eingabe an den Ge-
neraldirektor der VVB Spielwaren und forderte ,ver-
bindliche Aussagen zu dem kompletten Themenkreis
Modelleisenbahn* in bezug auf die Erfiillung lang ge-
hegter Kundenwiinsche. Als Anlage fiigte er seiner
Eingabe acht Seiten (Maschinenschrift!) bei, auf denen
er entsprechende Verdffentlichungen unserer Fachzeit-
schrift zu diesem Problem zitierte, die in den letzten
zehn Jahren erschienen waren.

Daraufhin fand dann am 10. Mai 1972 in Leipzig eine
Beratung der VVB Spielwaren statt, zu der neben
Herrn J. au chdie Technische Kommission des DMV
der DDR und wir eingeladen waren. Der Verlauf dieser
mehrstiindigen Diskussion — in der seitens der VVB
und des VEB PIKO neben vielen plausiblen, sachli-
chen Fakten aber auch das Argument vorgebracht
wurde, es sei dem Hersteller ja gar nicht so recht be-
kannt, welche Baureihe denn nun eigentlich von den
Modelleisenbahnern in erster Linie gewiinscht wiirde
— veranlalit uns, das brennende Problem nochmals
aufzugreifen. Es ist von vornherein klar, dafl ein Lok-
modell nicht von heute auf morgen serienreif entwik-
kelt werden kann, das erwartet auch keiner, was aber
ist notwendig? Es muBl nun endlich eine klare Konzep-
tion vorliegen, in der unbedingt auch ein groBeres
Dampflokmodell in HO (z. B. BR 01, 41 usw.) enthalten
ist. Dann mufli der VEB PIKO als Leitbetrieb mit Un-
terstiitzung der VVB Spielwaren ernsthaft darange-
hen, alle Hemmnisse, die bei anderen Stellen noch zu
suchen sind, aus dem Wege zu rdumen. Hier sollte man
sich auch der Unterstiitzung des DMV der DDR sichern,
die mit Sicherheit gewidhrt wird.

Damit man aber in Sonneberg noch einmal 6ffentlich
durch uns den breiten Wunsch der Modelleisenbahner
der DDR erfiihrt, verdffentlichen wir nachstehend einen
Leserbrief von Herrn Dr. Henning aus Bad Salzungen,
Dieser Brief steht représentativ fiir unzidhlige andere,
die uns laufend erreichen und welche wir alle gar
nicht beantworten kénnen. Herr Dr. H. schreibt:
+Gestatten Sie mir, dal ich mich als Nichtmitglied des
DMV, nichtsdestoweniger aber als passionierter Mo-
delleisenbahner mit einem speziellen Problem an Sie
wende. Trotz dulerst knapp bemessener Freizeit widme
ich mich neben dem Anlagenbau und dem Sammeln
von Triebfahrzeugen der Nenngrole HO aus unserer
Produktion dem ausfiihrlichen Studium Ihrer Zeit-
schrift zurlick bis zum Jahrgang 1957. Dabei mufite
ich die dulerst betriibliche Feststellung machen: Sie
betrifft den immer wiederkehrenden Wunsch vieler
Leser nach einer ordentlichen 2°C1°-Lok in HO0, der von
unserer  Modellbahnindustrie  konstant  ignoriert
wird.

Diesem Mifistand sollte schleunigst ein Ende bereitet
werden. Meiner Ansicht nach kann sich der VEB PIKO
weder mit langen Projektionszeiten noch mit Export-
interessen herausreden; auflerdem diirften gut gelun-
gene DR-Modelle unserer Produktion auch zugkriftige
Exportschlager werden.

Aus diesem Grunde halte ich es nunmehr fiir hiéchste
Zeit, dall sich PIKO oder der VEB Eisenbahnmodell-
bau Zwickau bzw. der VEB Modellbahnzubehor Glas-
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hiitte endlich einmal zur moglichst kurzfristigen Ent-
wicklung und Herausgabe einer gelungenen 01° (mit
Olhauptfeuerung) oder einer 03 Reko entschliefien. Ich
bin sicher, daB die entsprechend dankbare Abnahme
nicht nur auf dem Inlandsmarkt gesichert wire. Wenn
die Hersteller ganz sicher gehen wollen, wire eine
vorherige Bedarfsermittlung bestimmt mdglich, wobei
.Der Modelleisenbahner* oder eine Umfrage in den
einzelnen AG des DMV der DDR mithelfen kénn-
ten..."

Unser Leser, Herr Olaf Liehr, aus Berlin bringt fol-
gende Gedanken zum Ausdruck: ...In der Tat ist die
gute alte Straflenbahn ein lohnenswertes Hobby-Objekt,
sei es als Ergiinzung einer Modellbahn, sei es als eigen-
stindige Anlage.

Leider stellt man aber fest, daB unsere Modellbahn-
industrie diesen Trend zur ModellstraBenbahn kaum
unterstiitzt. Nicht jeder hat das Geschick oder die Zeit,
s0 etwas selbst zu bauen, Auch viele Kinder wiirden
gern eine kleine StraBenbahn ihr eigen nennen.

Der VEB Modell- und Plastspielwarenkombinat Anna-
berg bringt so viele gute Modelle von StraBenfahrzeu-
gen heraus. Man wagte sich dort auch schon mit der
Lenin-Lok an ein Schienenfahrzeug. Wire es da nicht
schén, wenn sich dieser Betrieb auch einmal des
modernen Tatra-StraBenbahnwagens annehmen
wiirde? Als antriebsloses Modell herausgebracht,
konnte ihn der Bastler leicht motorisieren. Noch bes-
ser wire es, wenn eine andere Firma in Kooperation
gleich ein dazu passendes Triebgestell konstruieren
wiirde.

Des weiteren koénnte doch der Old-timer, wie er in
Leipzig und im Verkehrsmuseum Dresden als Souve-
nir erhéltlich ist, fiir weitere Stiddte hergestellt werden.
Welcher Betrieb nimmt sich einmal des herrlichen Wa-
gens Nr. 10 der .Stddt. StraBenbahn Copenick* an?
Meine Zeilen sollen nur einige Anregungen geben, es
wiire daher wiinschenswert, wenn sich die betreffenden
Hersteller einmal hierzu duBern wiirden.*

Wieder einmal ein Wort in eigener Sache

Erdreulicherweise nimmt die Zohl der Leserbriefe immer mehr zu, wos

bei der gestiegenen Auflagenhdhe unsarer Zeitschrift auch nicht ver-

wundert. Wir freuen uns natiirlich Gber jede Reaktion unserer Leser,
missen jedoch als Ein-Mann-Redaktion mit unserer Zeit besonders

ionell gehen. Dabei ké Sie uns itgehend untersti
wenn Sie bitte folgendes beachten:

= Abserder mit voller Anschrift in jedem Brief angeben, nicht nur
ouf dem Umschlog;

- ouf den F Uckseit
Bildoutors anzugeben;

- M krip geb dglichst in Maoschi chrift, dreizeilig, 52 An-
schldge je Zeile, ouch die Manuskripte bitte mit der Autorenadresse
kennzeichnen;

— Bilder nur dann einsenden, wenn es sich um kontrastreiche, bild-
scharfe Fotos handelt; diese mi ind 9 X 12cm groB
und schwarz/'weifl ubgerogen sein;

- alle Anfrogen, welche die Anzeigenseiten betreffen, sind aon die
DEWAG zu richten oder an die in der betr. Anzeige ongegebene
Adresse;

~ Angebote und Nachfragen 2ur DMV-Seite (wer hot — wer braucht?)
nur an die Anschrift des Generalsekretariots des DMV der DDR,
1035 Berlin, Simon-Dach-5Str. 10 senden;

~ stimtliche redoktionelle Post hingegen erwarten wir direkt unter
unserer Anschrift: 108 Berlin, Franzdsische Str. 1314, dabei bitte
die Redaktion mit voller Bezeichnung .Der Modelleisenbahner”
angeben;

- individuelle Wiinsche, Fragen usw. kéinnen wir leider nicht erfillen

ist ebenfolls immer die volle Anschrift des

bzw. b ten, eb wir keine Bezugsquellen nach,
daher bitte von solchem Schriftverkehr absehen.
Sie helfen uns sehr, wenn Sie dies olles beacht Dafir bed

wir uns herzlich. Ihre Redaktion
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WISSEN SIE SCHON ...

@& dap in der CSSR die Erbauer der Pra-
ger Metro thren Staatsplan fir das erste
Halbjahr 1972 mit 104,53 Prozent erfilllt ha-
ben? Damit gingen die Bauarbeiten ziigig
voran, besonders gut aber beim Bau der
Linie C, die in zwel Jahren als erste in
Betrieb genommen werden soll. Re.

® daf es eigenilich die auf dem Bild ge-
zeigte Ellok Nr. 211 004 — 7 der Deutschen
Reichsbahn gar nicht gibt? Vom Raw
«Otto Grotewohl” in Dessau wurde im
ersten Halbjahr 1972 die bei einem Unjfall
vor Jahren zusammen mit der 218 40 und
mit der 242 073 stark beschddigte ehema-
lige E 11004 mit der neuen, auf unserem
Bild sichtbaren Bezeichnung 211 004-7 wie-
deraufgebaut. Ein Grofteil dieser Arbei-
ten wurde zusdtzlich von Jugendkollekti-
ven geleistet, wobei der Erlds auf das
Konto der ,Weltfestspiele der Jugend und
Studenten 1973 ging.

Die Betriebsnummer 211 004 — 7 behielt die
Reparaturlokomotive jedoch nur fiir zwei
Tage. Schon vom Lokomotivkasten her,
den der Herstellerbetrieb, VEB LEW
+~Hans Belmler®, zulieferte, aber auch von
den Fahrmotoren her unterschied sich die
Lokomotive von der Serie 211003 - 042.
Daher erhielt diese Lok noch vor ihrer
Ablieferung an das Bw Erfurt die neue
Bezeichnung 211056 — 7. Somit zeigt unser
Bild eine Ellok der DR, die es im Grunde
genommen von {hrer Betriebsnummer

her gar nicht gibt.
Foto: G. Fiebig, Dessau
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® daf das gegenwdrtig 135000 Kilometer
umfassende sowjetische Eisenbahn-Strek-
kennetz bis zum Jahre 1975 um 5600 km
erweitert wird? Auf weiteren 7000 km
werden zweite Gleise verlegt. Der Wagen-
park wird u. a. um 30000 Waggons ver-
grofert, wdhrend im gleichen Zeitraum
2000 Elloks neu beschafft werden.
Momentan werden tdglich 17 000 Reiseziige
mit rund 10 Millionen Fahrgdsten von den
SZD abgefertigt.

® dap der schaffnerlose Strafenbahnbe-
trieb in Wien mittels elektromotorischer
Fahrschaltersteuerung verwirklicht wird?
Bei diesem Systemn dienen ein Scheiben-
ldufermotor als Antriebsorgan und eine
Tot-Mann-Einrichtung zur Kontrolle des
Fahrers. Der Fahr- und Bremsstrom wird
in Abhdngigkeit von der Last durch einen
elektronischen Fahrtregler geregelt, der
gleichzeitig als Uberbremsschutz wirkt.
Der Aufbau dieses Reglers erfolgte auf
der Basis der integrierten Schaltkreis-
technik. Ge.

® daf zur Vereinfachung sowie zur Ein-
sparung von Schaffnern, Kontrolleuren
und Automaten in einigen sowjetischen
Grofstddten erwogen wird, anstelle einer
Einzelfahrgastabfertigung von jedem BHe-
schiiftigten monatlich zwei Rubel direkt
durch die jeweilige Betriebsbuchhaltung
an die Strafenbahnverwaltung abzufiih-
ren? Schi.

® daf das Landeskundliche Museum in
Innsbruck plant, eine Verkehrsabteilung
zZu erdffnen?

Zu diesem Zweck wurde u. a. eine Zahn-
radlokomotive von der Ritterbahn in Bo-
zen und ein Zwelwagenzug der Inns-
brucker Verkehrsbetriebe von 1908 erwor-
ben,

Die Verkehrsabtellung soll
werden.

1973 erdffnet
Schi.

® daff auf der Insel Man die
Pferdebahn der Welt verkehrt?

Douglas, die knapp 20 000 Einwohner zdh-
lende Hauptstadt dieses Inselstaates, bie-
tet allsommerlich dieses Relikt aus ldngst

letzte

vergangenen Tagen. Die zweigleisige
Strecke verbindet den Hafen mit dem
Stadtzentrum und einer elektrischen

Uberlandbahn. Sie ist etwas idiber 3 km
lang. Der Pferdebahnbetried wurde be-
reits 1876 erdffnet. Im Winter wird die
Linie durch stddtische Doppelstockbusse
bedient. Schi.

@ dagf dic Waggonfabrik Riga einen Elek-
trozug vom Typ ER-22 M ilbergeben hat,
der jetzt von den Scwjetischen Eisenbah-
nen (SZD) erprobt wird. Dieser elektrische
Zug ist fir den Vorort- und Nahverkehr
in Ballungszentren vorgesehen. Hierbel ist
aber zu bemerken, daf in der Sowjet-
union Entfernungen bis zu 300 km durch-
aus noch als Nahverkehr bezeichnet wer-
den. Deshalb verfllgt dieser neue Zug
auch diber eine Hochstgeschwindigkeit von
130 km/h.

Es ist noch erwdhnenswert, daf sich die
Fenster durch einen Knopfdruck offnen
bzw. schliefen lassen. Das Offnen und
Schliefien der Wagentiiren erfolgt automa-
tisch, Ja.

Achtung Leser|

Die stark verspdtete Auslieferung unseres
Heftes 8/1972 ebenso wie die verzbgerte
des Heftes 9/1972 bitten wir vielmals zu
entschuldigen.
Beides wurde durch unsere Vertrags-
Druckerei, das Druckkombinat Berlin,
verursacht.
Wir sind durch strikte Einhaltung
Termine stets bemiiht, Ihnen das
pinktlich zur Verfiigung zu stellen. Die
Auslieferung der ndchsten Hefte soll
durch die Druckerei laut Plan wie folgt
geschehen: Heft 11: 1. 11., Heft 12: 30. 11.
Die Redaktion

der
Heft

Lokfoto des Monats

Seiten 311 und 312

Giiterzuglokomotive der Baureihen 582,
584, 58° und 58" der DR, Gattungszeichen
G 56.16, 1"E h3, Loknr. 58201 — 552146.

Die ehemalige preufische Bezeichnung
lautete G 12, erstes Baujahr: 1917, Hen-
schel & Sohn.

Diese Lokomotive wird meist auch nicht
zu Unrecht als erste Einheitslokomotive
bezeichnet, wobei man dieses nicht mit
den spdteren Einheitsloks der frilheren
DR gleichsetzen darf. Hierbei einigten sich
vielmehr die frilheren Ldnderbahnen
Preufiens, Sachsens, Wilrttembergs, Ba-
dens wund die Reichseisenbahn Elsafi-
Lothringen auf diesen Lokomotiviyp G 12.
Bis zum Jahre 1919 wurden etwa 1150 Ma-
schinen gebaut. Die indizierte Leistung
betrdgt 1540 PS. Als Tender wurde der
preufische Tender 3 T20 gewdhlt.

Die DR der DDR hat einen Teil dieser
Lokomotiven vor mehreren Jahren rekon-
struiert, da die Maschine noch nicht als
verbraucht galt.

Die BR 58 ist eine Drillingsmaschine.
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Giiterzuglokomotive Nr. 58 1378 der DR Foto: R. Kluge, Lommatzsch




LOKBILD-
ARCHIV

Giiterzuglok 58
BR 58273, 4, 5, 1021
G 56.16 1'Eh 3

56201 — 5821 46

Fotos: Fritz Hornbogen, Erfurt
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Eisenbahn 1972: Mechanisierung, Automatisierung, Indusi, Streckenzen-
tralstellwerke modernster Bauart. Der Mann im Stellwerk beherrscht den
Betrieb, steuert und iiberwacht Gleis- und Signalanlagen.

Die TT-Polymatic — einer der Trimpfe im Berliner TT-Modellbahnsystem —
ist dem groBen Vorbild voraus. Sie bietet mehr. Sie stellt Weichen,
Signale, FahrstraBen selbsttatig. Sie besorgt die automatische Steuerung
von Ziigen. Vollautomatisch, halbautomatisch ~ wie Sie wollen.

Die TT-Polymatic besteht aus nur 4 Bousteinen, Das Gleichrichtergleis
zum Beispiel findet beim Gegenverkehr ouf eingleisigen, durch Signale
gesicherten Strecken Verwendung. Mit dem Zeitschalter erreichen Sie
raffinierte Verzdgerungseffekte, Die TT-Polymatic — ein Programm mit
technischem Raffinement, das die Freude an der TT-Bahn noch mehr
steigert.

VEB BERLINER TT-BAHNEN, 1055 BERLIN
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Mitteilungen des DMV

Zentrale Arbeitsgemeinschafi Berlin

Am 27. Oktober 1972, 18.00 Uhr, im Kulturraum des
Ministeriums fiir Verkehrswesen, Johann-Dieckmann-
Strafle 42, Filmabend: ,Bau von Schienenfahrzeugen.”

AG 1711 ,Verkehrsgeschichte* Berlin

Am Mittwoch, dem 25. Oktober 1972, findet um
17.30 Uhr in der ehemaligen Fahrkartenausgabe Grei-
fenhagener Str. (S-Bahnhof Schonhauser Allee) fol-
gender Vorirag statt: ,Die Niederschlesisch-Markische
Eisenbahn.” Leitung: Dipl.-Ing. Kutschik.

Zerbst

Zur Grindung einer Arbeitsgemeinschaft werden noch
Interessenten aus Zerbst und Umgebung gesucht. Mel-
dung an Herrn Hermann Hollander, Otto-Grotewohl-
Stralle 30, erbeten,

Dresden

Die AG 314  Saxonia“ veranstaltet aus AnlalB ihres
zehnjdhrigen Bestehens vom 21. 10. bis 5. 11. 1972
ihre 6. Modellbahnausstellung im Ernst-Thidlmann-
Saal des Bahnhofs Dresden Hbf (Eingang Bahn-
steig 17).

Offnungszeiten: Montag bis Freitag 15.00 bis 19.30 Uhr,
Sonnabend und Sonntag 10.00 bis 18.30 Uhr.

Gezeigt werden Heimanlagen und erstmalig die neue
SMBS-Gemeinschaftsanlage (Standardisiertes Modell-
bahn-System).

Coswig (Anhalt)

Die AG 7T/18 Dessau veranstaltet im Kreismuseum
Coswig eine Modelleisenbahn-Werbeausstellung. Die
Ausstellung ist am 30. September, 1., 7. und 8, Ok-
tober von 8.30 bis 17.00 Uhr gedffnet. AuBerdem wer-
den an den genannten Tagen jeweils um 10.00 Uhr
Dias vorgefiihrt.

Saalfeld (Saale)

Die AG 420 ,Saalebahn“ fiihrt in der Zeit vom 19.
bis 28. November 1972 ihre IX. Modellbahnausstellung
im Klubhaus der Jugend Saalfeld durch. Offnungs-
zeiten: Montag bis Freitag 15.00 bis 18.00 Uhr, Sonn-
abend und Sonntag 10.00 bis 18.00 Uhr.

In beschranktem Umfang sind noch Broschiiren,
Kunststoffplaketten und Billets von der 100-Jahr-
Feier der Strecke Gera— Saalfeld— Eichicht vom
13. 11. 1971 vorhanden. Preis fiir Mitglieder: 3,50 M,
fiir Nichtmitglieder: 5,00 M. Interessenten wenden
sich an Herrn Wolfgang Krug, 68 Saalfeld, Am mitt-
leren Boden 14, (DMV-Mitglieder bitte Mitglieds-
nummer angeben,)

Kéthen (Anhalt)

AnlaBlich ihres zehnjdhrigen Bestehens veranstaltet
die AG 7/4 ihre 10. Modellbahnausstellung vom 25. No-
vember bis 3. Dezember 1972 im Heimatmuseum
Kothen. Gezeigt werden u. a. die GroBanlage Pots-
dam Hbf in Nenngrife HO, eine grofie Rangieranlage
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Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und von In-
teressenten zu ,Wer hat — wer braucht?” sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 10.
Die bis zum 4. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht, Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

mit Ablaufberg und viele Heimanlagen in allen Nenn-
grifen, Offnungszeiten werden durch Plakataushang
bekanntgegeben.

Glauchau

Die innerhalb der ZAG Dresden bestehende Bau-
gruppe sucht noch Mitarbeiter. Interessierte Modell-
bahnfreunde konnen sich im Stadtkulturhaus bei Kol-
legen Vogelsang oder bei Herrn Alfred Fehrmann,
Kantstrafle 22, melden.

Schwerin

Am 18. und 19. November 1972 Modellbahnausstel-
lung im Klubhaus der Eisenbahner. Offnungszeiten:
10.00 bis 18.00 Uhr.

AG 113 ,Berlin-Weinbergsweg"
Der nichste Modellbahn-Tauschmarkt findet am
21. Oktober 1972 von 10.00 bis 14.00 Uhr in Berlin-
Lichtenberg, Rupprechtstralle 14, statt.

Helmut Reinert, Generalsekretar

Wer hat — wer braucht?

10/1  Suche: Bau- bzw. Ubersichtszeichnungen fiir
BR 01° (Nenngr. H0), BR 99246, BR 99601.

10’2 Suche: StraBenbahnmodelle aller Art (auch
Blechspielzeug, Schiebemodelle usw.). Biete Fahrzeuge
fiir Nenngr. H0 und N,

10’3 Suche: Hefte 1—41952 ,Der Modelleisenbahner",
10/4 Suche fir Nenngr, H0: Schiebebithne und BR 84
(Hruska). Biete: ,Der Modelleisenbahner® Einzelhefte
4/1966, 9/1966, 7/1967, 1 und 21968, 8—10/1969, 1—3/1969,
1/1970. Suche Heft 9'1959.

10’5 Suche: ,Der Modelleisenbahner* Hefte 1 und 10/
1957, 3 und 81958, 11/1960 (evtl. auch komplette Jahr-
ginge). ,Das Signal® Heft 10/1964.

10,6 Biete: Lokatlas CSD Nr. 1 und 2. Suche: Fotos
und Dia von stillgelegten Schmalspurbahnen (evtl.
auch Tausch).

10/7 Suche: Eisenbahnjahrbuch Jahrgéinge 1963, 1964,
1965 und 1967.

10 8 Suche: Schmalspurfahrzeuge Nenngr, HOm und
HOe. (Auch defekte Fahrzeuge und Einzelteile.)

10,9 Biete: Mérklin-Broschiire 1933/34.

10,10 Suche: Boxpok-Radsitze fiir BR 01 (auch Eigen-
bau),

10'11 Biete: Gerlach — ,Modellbahn-Handbuch*; ,Der
Modelleisenbahner® Hefte 10 und 111964, 3, 7 und
12 1966, 7 und 81967, 1 und 91968,

1012 Biete: V 200 und BR 80. Suche rollendes Ma-
terial Nenngr. HOm.

10/13 Biete: Modelleisenbahnanlage Nenngr. N,
1,50 m > 0,75 m. Suche: BR 24, 85, 89 (auch defekt)
flir Nenngr. TT.

1014 Biete: Schienen, Hiuser, Weichen, Trafos usw.
fiir Nenngr, N.
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Ing. GOTTFRIED KOHLER, Berlin

UNSER
SCHIENENFAHRZEUGARCHIV

Weitstrecken-Personenwagen AxlL 326 aus Ammendorf

Mehr als 12000 Weitstrecken-Personenwagen (WPW)
hat der VEB Waggonbau Ammendorf seit 1948 fiir die
Sowjetischen Eisenbahnen gebaut. In Weiterentwick-
lung der bisherigen Ausfiihrungen, insbesondere des
gegenwirtig produzierten Serientyps 47 K, entstand
eine neue Typenreihe, die als Personen- oder Speise-
wagen ausgefithrt werden kann. Dieser Wagentyp heilit
AxL 326, er ist leichter, langer und enthilt neben giin-
stigeren Einsatzbedingungen auch einen héheren Reise-
komfort. Durch den hohen Standardisierungsgrad be-
dingt, z. B. auch in bezug auf die Ubergangs- und Kup-
peleinrichtungen, ist er bei den SZD freiziigig einsetz-
bar. Verwendet wurden Drehgestelle vom bewéhrten
Typ KWS-ZNIIL

Auf der Leipziger Frithjahrsmesse 1972 war das Fahr-
zeug erstmalig der Offentlichkeit vorgestellt worden,
und der Schienenfahrzeug-Interessierte konnte sich
dort mit diesem Amn “dorfer Erzeugnis vertraut
machen,

1. Wagenkastenaufbau

Die konstruktive Ausfithrung des Fahrzeugunterge-
stells entspricht modernen Gesichtspunkten des Leicht-
baus. In Fahrzeuglidngsachse verlduft ein Rohr-Mittel-
langtrédger, der hauptsichlich die Zug- und Druck-
krdfte aufzunehmen hat, In die selbsttragende Wagen-
Konstruktion sind des weiteren noch die beiden seit-
lichen Rohr-Langtriger einbezogen worden. Die Ver-

Bild 1 Ausstellungsexponat AxL 326
auf der Leipziger Frilhjahrsmesse 1972
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bindung zwischen den Langtragern erfolgt liberwie-
gend durch kastenféormige Quertriger.

Der gesamte Wagenkasten ist in Schweillkonstruktion
ausgefiihrt, wobei das Blech unter Anwendung des
Kleinstkehlnahtschweillens mit dem Wagenkastenge-
rippe verbunden ist.

Der Wagenboden wurde als Sandwichelement, beste-
hend aus einer PUR-Hartschaum-Zwischenschicht und
GfP-Deckschichten, ausgefithrt. Der Wagenkasten
selbst ist mit Polyurethan-Hartschaum liickenlos
eingeschdumt,

An den sichtbaren Flichen der Innenverkleidung
wurde leicht zu reinigende Hartplaste verwendet. Wei-
terhin sind hochwertige Plastwerkstoffe eingesetzt
worden fiir die AuBen- und Innentiiren, die Einstieg-
und Fubbodensektionen, die inneren Fensterrahmen,
die Fenstergleit- und -druckrahmen, fiir Liegebank-
rahmen und fiir weitere Kleinteile. Wannenformige
FulBlbodenelemente als glasfaserverstirkte Plastbau-
teile in Stiitzkernbauweise wurden in den Einstieg-
rdumen eingebaut. Auch sind, wie schon erwiihnt, die
inneren Fensterrahmen aus- GfP, wahrend die dulBeren
Fensterrahmen aus einer Aluminiumlegierung beste-
hen. Die glasfaserverstirkten, ungesittigten Polyester-
harz-Bauteile (GUP-Bauteile) konnten durch Bei-
mischungen schwerentflammbar gemacht werden.

Im Dachraum ist ein Wasservorratsbehilter mit einem
Volumen von 1250 1 sowie® ein Zusatzwasserbehélter
fir ungefdhr 50 1 untergebracht.
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Bild 2 Mafskizze des AxL 326

2. Raumaufteilung

Der WPW AxL 326, demzufolge die Ausfiihrung als
Sitz/Liegewagen, hat elf Fahrgastabteile, wovon zehn
jeweils fiir vier und das elfte Abteil fiir zwei Reisende
eingerichtet ist. An jedem Wagenende befindet sich
der Einstiegsraum und je ein Toilettenraum. An dem
Handbremsende wurden des weiteren das Dienstabteil,
der Schaffnerruheraum und der Heizraum unterge-
bracht. Alle Abteile sind vom Seitengang aus zuging-
lich.

Zur Ausriistung der Fahrgastabteile gehdren jeweils
zwei untere und zwei obere Liegebdnke, die mit Poly-
urethan-Weichschaum gepolstert sind. Unter den unte-
ren Binken befinden sich die Bettkésten. Abstellmog-
lichkeiten fiir das Reisegepiick, insbesondere fiir die
Koffer, wurde in dem freien Raum {iber dem Seiten-
gang, vom Abteil aus zuginglich, geschaffen. Zur Aus-
riistung der Fahrgastabteile ziéihlen weiterhin klapp-
bare Tische, Leselampen, Kleiderhaken, Zeitungsnetze,
Gepéckraufen u.a. m.

In den Toilettenrdumen sind die Waschbecken unter-
gebracht mit Warm- und Kaltwasseranschliissen. Des
weiteren befindet sich im Dienstabteil noch ein Spiil-
becken.

Im Heizraum wird das Wasser erwirmt, das dann in
einer Ringleitung umgewilzt wird. Auch hat der
AxL 326 einen kombinierten, das heift einen mit Kohle
oder mit elektrischer Energie heizbaren Kochendwas-
serbereiter zur Aufbereitung des Trinkwassers. Heilles
oder abgekochtes gekiihltes Trinkwasser kann nach Be-
darf entnommen werden.

Wie schon erwihnt, hat das Fahrzeug sowohl einen
Schaffnerruheraum mit zwei (ibereinander angeord-
neten Liegebinken als auch ein Dienstabteil. In diesem
Abteil befinden sich u.a. der zentrale Schaltschrank,
Schrénke fiir Ersatzteile, fiir Werkzeug und Geschirr,
eine Sitzbank und der Trinkwasserkiihler mit der
Trinkwasserentnahmemdoglichkeit im Gang.

3. Elektrische Ausriistung

Ein von einem Achsmittengetriebe angetriebener kon-
taktloser Drehstromgenerator versorgt das Bordnetz
und die elektrische Heizung. Dieser 32 kW-Generator
liefert den Strom iiber einen Leistungsgleichrichter
auch an die Batterie, deren Kapazitdt 385 Ah betrigt.
Auch an einem Elektranten, das heifit an das értliche
Stromnetz kann der Wagen ohne weiteres angeschlos-
sen werden, wobei diese Fremdstromquelle fiir Dreh-
strom 220/380 V und 50 Hz ausgelegt sein muB. Der
Strom flieBt dann vom Elektranten iiber einen Trans-
formator und den Gleichrichter in das Bordnetz.

Die Abteile und die anderen Rédume sind iiberwiegend
mit Leuchtstofflampen ausgestattet. Von einem spe-
ziellen Umformer aus werden diese Verbraucher mit
220 V, 400 Hz gespeist. Einige Leuchtstellen, u.a. die
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in den Einstieg- und Toilettenrdumen, sind mit Gliih-
lampen bestiickt.

Zur elektrischen Ausriistung des AxL 326 zdhlen auch
die elektroakustische Rufanlage mit Ruftastern an den
Fahrgastabteiltiren und der Meldeeinrichtung am
Schaltschrank des Dienstabteils. Des weiteren sind eine
Rundfunkiibertragungsleitung und eine Durchgangs-
rundfunkleitung installiert sowie regelbare Lautspre-
cher in den Abteilen und im Seitengang angeschlos-
sen. Auch besteht fiir eine Telefondurchgangsleitung
die AnschluBméglichkeit im Dienstabteil.

Die elektrische Durchgangsleitung ist fiir Gleichstrom
3000 V und fiir Einphasenwechselstrom 50 Hz, mit
einer Ubertragungsleistung von 800 kW, ausgelegt wor-
den. Es sei noch erwihnt, dafl am Schaltschrank des
Dienstabteils eine MasseschluBanzeigeeinrichtung in-
stalliert ist.

Ebenso, wie die meisten Glithlampen fiir 110 V Gleich-
strom ausgelegt sind, wurden die Steckdosen im Seiten-
gang, im Dienstabteil, im Vorraum und in den Toilet-
ten mit gleichen Parametern installiert.

4. Temperatur- und Frischluftregelung

Entweder mit Kohlefeuerung oder iiber elektrische
Energie mit Hochspannungsheizstiben kann der kom-
binierte Heizkessel des Warmwasserheizungssystems
betrieben werden. Im Zuluftaggregat ist ein Elektro-
kalorifer eingebaut.

Neben diesem Heizungssystem verfiigt der Wagen {iiber
eine Klimaanlage vom Typ MAB II, bei der die Ge-
samtkilteleistung bis maximal 30 000 kecal/h in mehre-
ren Stufen automatisch geregelt werden kann. Die An-
lage ist so ausgelegt, daBl die vom Dachaggregat gefor-
derte Zuluftmenge im Sommerbetrieb 5000 m%h und
im Winterbetrieb 4000 m%*h betrégt. Die Frischlufirate je
Reisender ist im Sommerbetrieb mit 25 m%h festge-
legt.

5. Technische Daten

Spurweite 1524 mm
Linge des Wagens ilber Kupplungsmitte 27 080 mm
Drehzapfenabstand 19 250 mm
Drehgestellachsstand 2400 mm
Wagenbreite (iiber Blech) 3040 mm
Wagenumgrenzungsprofil O-T nach GOST 9238-59
Anzahl der Liegeplitze insgesamt 4
davon fiir Fahrpersonal 2
Eigenmasse (mit Betricbsvorriiten) Tt
Hochstgeschwindigkeit 160 km/h
Literatur

Spezialdienst: Ausgewidhlte Exporterzeugnisse BR-NR 50/1.
bis 3., Leipziger Frithjahrsmesse 1972

Nebel, R., Elze, R.: WPW AxIL 326, der Prototyp eines SZD-
Wagens filr die Perspektive. DET Berlin 20 (1972) H. 3, S. 118
bis 121

information — Vereinigter Schienenfahrzeugbau — DDR
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PIKO's originalgetreue ,,Windberg-Romantik"

Die beriihmte Windbergbahn fuhr auf einer romantischen Nebenstrecke bei
Dresden. PIKO nahm diesen Zug zum Vorbild, um in meisterhafter Filigran-
arbeit jeden Wagen nachzubilden: den Aussichtspersonenwagen, den klassi-
schen Abteilwagen oder den Gepidckwagen mit hochgezogenem Beobach-
tungsausblick. Alle Details wie Griffe, Gaskessel, Zylinder, Liifter, Laternen-
halter, Handbremsen und die Beschriftung wurden sorgfiltig nachgestaltet.
Oldtimer des Schienenstrangs — auf der Modellbahnanlage leicht im Lauf,
sicher in den Kurven, zuverldssig in der Kupplung. PIKO'S Konstrukteure
sind nicht nur Spezialisten fiir schnelle Elloks oder moderne Container-
wagen. Fiir Liebhaber léndlicher Nebenbahnstrecken lassen sie auch die
Romantik der alten Eisenbahn zwischen den PIKO-Gleisen bliihen.

Bei PIKO ist man eben immer auf der richtigen Spur!
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Infolge Wohnungswechsels Biete StraBenbahn mit Motor
preisgiinstig abzugeben: Suche Nenngr, N, Loks, Wa- gm‘;‘;‘ ;:;:T‘H";?fs‘gm’}j (HO) der Firma MEMOBA,

en, Zubehdr von Armold, A Typ KSW, in TT ohne Motor
1rii=Tri ; spurgiterzug (BR 99, O- u, G- Yp ' Mec
Elr:"}fir%‘;:‘;aﬂggex('lfﬂeor:krzll ihm Trix, Fleischmann, Wagen) L. Rolifahrsuge. Typ Hamburg, Fa. Wiking.

Weichen, 4 elektr. Entk G. Sagorski, 4101 Hohenwel i s

eichen, elektr, Entkupp- . Sagorski, ohenwei-

lungsgleise) 150,—; 5 Form- den, Drescherplatz 35 rv:lfr?u;gHW;gde.l ?jélmN Hc;r;_‘; Zuschr. unt. P75 506 DEWAG,
Hauptsignale 39,—; 3 Form- e e UL 4 806 Dresden, Postfach 1000

Versignale 21,—; Lokomotive
BR 23 35,—; Tenderlok BR 81
25—; E.-Lok E42 33— E 499
32,—; Diesellok V180 30,—;
My 1125 32,—; V 36 19,—; Ge-

schenkpackung T 334 m. 2 Gi- i

ter\fuogenw+ Vollkreis 35,—; Suche Fahrscheine (auch leih- Stntlon Vundumme

umfangr. Wagensortim. u. div. weise) der LoBnitzstraBen-

Zubehér auf Anfrage an bahn Mickten-Kétzschenbroda e
(Rodebeul) 1899-1930 und Modelleisenbahnen und Zubehdr : Nenn-

l'&r%en Bloksdl,s 8019 Dresden, a;dere StraBenbahnfahr- gr. HO, TT und N - Technische Spielwaren

iller-Berset-Str. 37, scheine. £ 3

Tel. 35887 Zuschr. unt. P75 505 DEWAG, 1058 Berlin, Schnhauser Allee 121

806 Dresden, Postfach 1000 Am U- und 5-Bahnhof Schénhauser Allee
Tel. 44 47 25

Kleine Bahn ganz grof} VEB Eisenbahn-Modellbau
99 Plauen (Vogtl)

Modellbahnen aller Spurweiten KrausenstraBe 24 ~ Ruf 34 25

e Unser Produktionsprogramm:
Venrugswerkswtt Briicken und Pfeiler, Lompen, Oberleitungen (Maste und Fahr-
Bastlerbedarf dréihte), Wasserkran, Lattenschuppen, Zdune und Gelénder,

Beladegut, nur erhiiltlich in den einschldgigen Fachgeschiiften.
Ferner Draht- und Blechbiege- sowie Stanzarbeiten,
Ub Ibstschalter, Kabelbé e digl,

Modellbau und Reparaturen

. Ll
HO Spielwarenhaus Greiz
fiir Minioturmodelle des Industriemaschinen- und -anlogen-

66 Greiz' Brﬁdenstruﬁe boues, des Eisenbahn-, Schiffs- und Flugzeugwesens sowie

;l'.ir Musepen als .Fmsichts—Eunddfunlttinnsmndella zu Ausstel-
4= 3 o} ungs-, Projektierungs-, Entwicklungs-, Konstruktions-, Stu-
GroBtes Spezialgeschaft am Platze dinns und Lehawadken c

VEB SPIELWARENFABRIK BERNBURG

435 Bernburg, WolfgangstraBe 1, Telefon: 23 82 und 23 02

Wir stellen her:

Modelleisenbahnzubehér in den NenngréBen HO = TT = N
Figuren, Tiere, Autowagen, Lampen, Briicken usw.
Kunststoffspritzerei fiir technische Artikel.

2/24 Dosse-Nord

| Ein Bahnhof im Stil
M i I—

R i EEURQ groBziigig
3 : EEE_ I ' modern
z: 3= | \ sachlich

= —— | [ : 0 92 _ im Handel ab November

VEB MODELLSPIELWAREN - 934 MARIENBERG (ERZGEB.)
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Das Modell enthalt einen
Mator 12 bis 16 Volt
Wechselstrom zum An-
trieb der Fluge!.

Windmiihle ohne Motor
Windmiihle ohne Motor B

Fachwerkhaus
Fachwerkhaus B Windmiihle mit Motor B

Yerlangen Sie diese Modelle in lhrem Fachgeschdft!

Tankstelle B Birkensortiment  Kiefernsortiment

" VEB Kombinat Holzspielwaren VERO Olbernhou Betrieb DDR-933 Olbernhau <’
w PostschlieBiach 27 Mndelleﬁsenhuhmubehtir W
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ANTRAG

DEUTSCHER
MODELLEISENBAHN-VERBAND

aut Autnahme in den Deutschen Modelleisenbahn-Verband der DDR (DMV) DER DDR
1. lch beantroge meine Autnahme in den DMV, Arbeitsgemeinschalt = z x
und erkenne das Statut des Verbandes an.
Naome: Vername: geb. am
Anschrift
IE?[.:_ eigene Anlage: jo | nein NenngréBe :
Unterschrift
Zustimmung des Erziehungsberechtigten bei Jugendiichen und Kindern unter 18 lohren
Unterschrift -
2. Der Aufnat des Antragstellers in AG wurde auf der Mitgliederversammlung am
durch MehrheitsbeschluB zugestimmt,
Ont AG Nr. Datum Leiter der AG Kassierer AG
3. Registriert unter der Mitgliedsnummer:
. den
Ort Datum Sekretdr des BV
4. Das Mitgliedsbuch Nr. wurde mir heute ousgehéndigt.
., den
Ot o Datum " Unterschrift des Mitgliedes
5 Bezirksv_orstund ablegen.

AUSZUGE AUS DEM STATUT DES DMV:

§1

(1) Der DMV ist die Vereinigung der Modelleisenbahner und Freunde der Eisenbohn der DDR. Er erzieht seine Mitglieder zu i ischem
Denken und Handeln, zur Liebe und Treue zu unserem Arbeiter-und-Bouern-5toat sowie zur Mehrung und zum Schutz des sozialistischen
Eigentums.

(2) Ziel des DMV ist die polytechnische Ausbildung aoller Mitglieder sowie die Férderung eines fiir die Ordnung unseres Stoates bewuBt
eintretenden Eisenbahnernachwuchses.

{5) Der DMV pflegt freundschaftliche Beziehungen zu den Modelleisenbahnern und den Freunden der Eisenbahn aller Lénder und tritt fir
die Festigung des Friedens und der Vélkerfreundschaft ein.

(1) Mitglied des DMV sind alle in den Arbeitsg inschaf als Grundeinhei ganisierten Modelleisenbah und F de der Eisen-
bahn.
(3) In eine Arbeitsgemeinschaft kann als Mitglied jeder Biirger der DDR aufgenommen werden, der dos 14. Lebensjohr vollendet hat
und dos Stotut anerkennt, Die Aufnahme erfolgt durch MehrheitsbeschluB der Arbeitsgemeinschaft, bei Icher der Aufnah itrag gestell
wurde.,

(6) Die Mitgliedschaft im DMV ist freiwillig und beginnt an dem Tage, an dem der BeschluB iiber die Aufnahme gefaBt wurde.

(8) Die Mitgliedschaft endet:
a) durch Austritt b) durch Streichung ¢) durch AusschluB d) durch Tod

(2) Die monatlichen Mitgliedsbeitrége betragen:

bei Bruttoeinkommen monatlich bis zu 300,— M = 1,—M
bei Bruttoeink tlich von 301,— bis 600.-M = 2— M
bei Bruttoeink lich von mehr als 600,- M = 3— M
ftir Jugendliche bis zu 16 Johren = 050 M
Die Aufnahmegebiihr betréigt = 2—M

(4) Mindestens 60 Prozent der Mitgliedsbeitrige verbleibert bei den Arbeitsgemeinschaften,

Wer Mitglied unseres Verbandes werden michte, gebe den ousgefiillten Antrag bei der néchstgelegenen Arbeitsgemeinschaft ab. Wo diese nicht
bekannt sein sollte, sind die Antrége direkt an das Generalsekretariat des DMV, 1035 Berlin, Simon-Dach-StraBe 41, zu senden.
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